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Europos zaliyjy miesty indeksas

Leidéjo pastaba: Europos zaliyjy miesty indeksas yra ,Siemens“ ataskaita, paruo$ta bendradarbiaujant su
-Economist Intelligence Unit* (savaitrascio , The Economist® tyrimy skyriumi).

Kodél miestai svarbus

Daugiau nei pusé pasaulio gyventojy gyvena miestuose, kurie yra atsakingi uz 80 % zmonijos iSmetamy
Siltnamio efektg sukelianciy duju. Auganti urbanizacija gali neigiamai jtakoti viskg: nuo ariamos zemés ir
gyvybiskai svarbiy Zaliujy erdviy iki geriamojo vandens ir sanitariniy atlieky Salinimo jrenginiy. Gyvenimas
tankioje kaimynystéje verCia gyventojus intensyviau naudotis juos supancia aplinka.

Siandien tai akivaizdu: jei pasaulis, kuriame nuolat didéja urbanizacija, nori rasti efektyvius sprendimus,
kurie padéty susidoroti su klimato kaitos iSS0kiais, miestai turi bati tokio sprendimo dalimi. Koncentruotose
urbanistinése teritorijose aplinkosauginiai masto ekonomikos sprendimai gali sumazinti Zmonijos poveikj
zemei. Pirmieji zingsniai Sioje srityje jau Zengti Europoje. Remiantis JT Populiacijos fondo duomenimis, 72
% Zemyno gyventojy gyvena miestuose, taCiau Europos aplinkos apsaugos agentdra teigia, jog miestai
suvartoja tik 69% energijos. Tai pasiekta jvairiais budais: pradedant aktyvesniu vieSojo transporto
naudojimu, baigiant mazZesniy namy, naudojanc€iy maziau energijos basto Sildymui ir apSvietimui, statyba
miestuose. Daugelis Europos miesty jau prisiémé jsipareigojimg sumazinti savo poveikj aplinkai,
prisijungdami prie Mery susitarimo — 2008 m. sausj pradétos Europos Komisijos iniciatyvos, kuria mery
prasoma jsipareigoti iki 2020 m. sumazinti anglies dvideginio emisijg bent 20 %. Tai paskatino sudaryti
(daznu atveju — pirmg kartq) oficialius planus, apibréziancius iSmetamo anglies dioksido kiekio sumazinima,
kas, savo ruoztu, pranasSauja geresne ateities perspektyva.

Zinoma, kiekvieno miesto aplinkos charakteristikos skiriasi, tadiau galima jZvelgti tam tikry teigiamy
tendencijy. 1S 30 skirtingy Sioje studijoje nagrinéty Europos miesty beveik visuose anglies dioksido (CO,)
emisija vienam zZmogui yra mazesné, negu bendras 27 Europos Sajungos nariy vidurkis, siekiantis 8,46
tonos'. Dalj Sios sékmés lemia keli privalumai, kuriais pasizymi Europos miestai. Palyginus su kitais
pasaulio regionais, Zzemynas gali dziaugtis nepaprastu politiniu stabilumu — pastaryjy dekady ramybe buvo
sudrumste tik Balkany karai. Dar svarbesnis veiksnys — pastaraisiais metais Zymiai iSauges aplinkosaugos
svarbos supratimas ir paciy miestieciy keliami ,Zalieji“ tikslai. 18 dalies prie to prisidéjo ir aplinkosaugai skirty
ES jstatymy bazés augimas .

Bet netgi savo aplinka besirlipinangioje Europoje gausu problemy. Sioje ataskaitoje charakterizuotuose
miestuose vidutiniSkai vienas i$ trijy gyventojy | darbag vaziuoja automobiliu, taip prisidédamas prie CO,
emisijos ir oro tarSos. Vidutiné naudojama atsinaujinancios energijos dalis yra vos 7,3 %, tai — labai toli nuo
ES numatyto tikslo, kuriuo siekiama iki 2020 mety ES suvartojamos atsinaujinancios energijos dalj padidinti
iki 20 %. Beveik vienas i$ keturiy litry miestuose sunaudojamo vandens yra prarandamas dél pratekéjimo.
pozidrio | aplinkg formavimas. Daznai miestai turi per mazg galiy, kad jtikinty miestiecius, kompanijas ar
netgi kitus valdzios lygius aplinkos klausimams teikti prioritetg ir atitinkamai keisti savo veiksmus ar
strategija. AtvirkSciai — savivaldybiy didinami jkainiai ar mokesciai dazniausiai vertinami skeptiSkai arba
netgi prieSiSkai. Esant dabartinei finansinei situacijai Si aplinkybé iSlieka labai svarbi. Nors dauguma
»zaliyjy”“ technologijy padeda sumazinti kainas ilgalaikéje perspektyvoje, esami finansiniai ripesciai gali
kliudyti didesnéms tiesioginéms investicijoms, kuriy dazniausiai ir reikia tokioms technologijoms diegti.

Kaip sudaryta Si studija

Europos zaliyjy miesty indeksas matavo ir vertino trisdeSimties pagrindiniy Europos miesty bendras ir
atskiry parametry aplinkos charakteristikas. Sis tyrimas padés geriau suprasti aplinkosaugos problematikg
visiems suinteresuotiems aplinkos tausojimu — pradedant eiliniais miestieciais, baigiant miesto ir politiniy
sprendimy, prieméjais — ir parodys sprendimy priémimo galimybes. Tyrimo metodologija buvo suformuluota
.Economist Intelligence Unit* bendradarbiaujant su ,Siemens®. Savo jzvalgas ir atsiliepimus apie Sig
metodologijg pateiké kompetentinga nepriklausomy miesto ekologinés pusiausvyros specialisty grupé.

Si studija néra pirmas Europos miesty aplinkos parametry palyginimas, ji nesiekia pakeisti kity vertingy
iniciatyvy — Europos miesty ekosistemy apklausos ar Europos Zaliosios sostinés apdovanojimo. Studijos
verté — ypac iSsamiai pateikiama informacija ir iSvady pristatymo bidas. Indekse apzvelgiama trisdeSimt
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jvairiy indikatoriy, leidZianciy jvertinti jvairius tyrinéty miesty aplinkos aspektus — nuo aplinkos valdymo ir
vandens vartojimo iki atlieky tvarkymo ir Silthamio efekta sukelian€iy dujy emisijos. Duomenys vertinami ir
rikiuojami naudojantis aiSkia, nuoseklia ir tikslia vertinimo sistema. Atskiry miesty duomeny vertinimai
(specifiniy charakteristiky ir bendri vertinimai) yra unikalds ir leidZiantys tiesiogiai lyginti miestus
tarpusavyje.

Zinoma, ,Pliki“ skaiCiai negali sudaryti iSsamaus vaizdo. Siekiant sudaryti kuo pilnesnj vaizdg, indekso
pagrindingje dalyje yra pateikiamos iSsamios miesty charakteristikos, analizuojancios miestams kylancius
iSSdkius, stiprybes ir silpnybes, geriausias praktikas ir inovatyvias idéjas, kuriomis galéty pasinaudoti ir kiti
miestai.

Nuo kity studijy Sis indeksas skiriasi ir tuo, kad jis sudarytas nepriklausomai nuo miesty (ne)noro pateikti
informacija. Tai leido apzvelgti trisdeSimt svarbiausiy — politine ar verslo prasme — Europos miesty.

Indekso tikslas — leisti suinteresuotiems ir uz miesty vystyma atsakingiems asmenims ir institucijoms,
pavyzdziui, miesty administracijoms, politiniy sprendimy priéméjams, infrastruktiros tiekéjams, aplinka
besurdpinan¢ioms nevyriausybinéms organizacijoms, miesto ekologinés pusiausvyros ekspertams ir
miestieCiams, palyginti savo miesto charakteristikg su kitais miestais bendrai ir konkrecCiose kategorijose.
Indeksas taip pat jgalina lyginti miestus remiantis skirtingais kriterijais, pavyzdziui, geografiniu regionu ar
pajamy dydziu. Tikimasi, jog Sis jrankis padés padidinti Europos miesty indélj ir svarba sprendziant klimato
kaitos ir kitus su aplinkos kokybe susijusius iSSukius.

Pagrindiniai atradimai
Ryskiausios 2009 mety Europos zaliyjy miesty indekso jzvalgos:

o Siaurés Europos miestai dominuoja vir$utinése indekso pozicijose. Kopenhaga, neZymiai aplenkusi
Stokholmag, yra indekso lyderé, o treCioje vietoje esantis Oslas uzbaigia Skandinavijos miesty trio
ant podiumo. Draugi$ka Siaurés Europos sostiné Helsinkis skandinavus seka bidamas septintoje
vietoje. Viena, Amsterdamas ir Ciurichas atitinkamai uzima ketvirta, penktg ir Sestg vietas.

o Aukstas pragyvenimo lygis ir miesto uzimama vieta indekse yra stipriai susije. Devyni iS deSimties
geriausiai jvertinty miesty gali pasigirti daugiau kaip 31,000 eury BVP vienam zZmogui (dydis
apskaiCiuotas vertinant perkamajg galig). Tai nestebina: turtingesni miestai gali, pavyzdziui,
daugiau investuoti | energijg tausojancCig infrastruktlrg ar leisti sau turéti aplinkos apsaugos
specialistus. TaCiau gerové néra viskas —skirtingose kategorijose kai kurie miestai pranoksta patys
save: pavyzdzZiui, Zemas pajamas turintis Vilnius yra oro kategorijos lyderis; Berlynas, su palyginus
Zemu BVP vienam Zmogui, yra pirmas pastaty kategorijoje ir i$ viso uzima astuntg indekso vieta.

e Tarp Ryty Europos miesty (atstovaujanCiy Zzemas pajamas gaunantiems indekse vertintiems
miestams, kuriy BVP vienam Zmogui yra Zzemesnis negu 21,000 eury) geriausiai pasirodé Vilnius,
uzémes 13 indekso vieta. Ji seka Ryga, uzémusi 15 vietg. Kiti Ryty Europos miestai yra
paskutinése indekso vietose. Nepriklausomai nuo gerovés lygio, Sie miestai turi pripazinti istorijos
palikimg — ilgus komunistinio rezimo deSimtmecius, kuomet aplinkos apsaugos poreikis buvo
neigiamas. Tai labiausiai matosi iS prastai izoliuoty blokiniy gyvenamujy namy gausos bei
sunkiosios pramonés tarSos liku€iy. Nors daugelis miesty turi inovatyviy idéjy, susijusiy su
specifinémis aplinkos apsaugos iniciatyvomis (pavyzdziui, Liublianos ,loterija“, kuria skatinamas
Siuksliy rasiavimas perdirbimui), jie turi spresti ir kitus nemaziau svarbius klausimus — pradedant
nedarbo lygio suvaldymu, baigiant kylanciais nelegaliais statiniais.

¢ Indekse taip pat matoma, kad geresnis miesty jvertinimas beveik nepriklauso nuo miesty dydzZio.
Zinoma, reikia pripazinti, kad pagrindiniai Ryty ir Vakary Europos miestai daZniausiai turi maziau
nei 1 milijong gyventojy, o mazesniuose miestuose Zzmonéms tiesiog fiziSkai lengviau | darbg eiti
pésciomis ar vaziuoti dviraCiu. Taiau aukStas pragyvenimo lygis ir, dar svarbiau, patirtis padeda
iveikti miesto dydzio sukeliamas problemas, kadangi jie suteikia galimybe vykdyti aplinkosaugos
strategijg iSnaudojant masto ekonomikos jgalinamus sprendimus, pavyzdziui, atskiry mikrorajony
Sildyma ar didelius vieSojo transporto tinklus. Atitinkamai didesni indekso miestai, su trimis ir
daugiau milijony gyventojy, pasirodé gana gerai, dauguma jy uzémé aukstesne reitingo dal;.
Berlynas jvertintas geriausiai (astunta vieta), ji seka Paryzius (deSimta vieta), Londonas (vienuolikta
vieta) ir Madridas (dvylikta vieta). Bet Sis pastebéjimas néra universalus — Aténai (dvideSimt antra
vieta) ir Stambulas (dvideSimt penkta vieta) pasirodé gana prastai.

e Indekse gerai jvertinti miestai, kuriuose yra aktyvi pilieiy bendruomené. Nors iSmatuoti specifinj
miestieCiy susirGpinimg aplinkos apsaugos klausimais nebuvo Sio indekso tikslas, taCiau galima
pastebéti, jog egzistuoja stipri koreliacija tarp Siame indekse gerai pasirodziusiy miesty ir kitais
tyrimais atskleisto Europos $alyse egzistuojangio piliediy bendruomeniskumo lygio. Salies
jvertinimas, kalbant apie pilie€iy savanoriskg dalyvavimg jvairiy organizacijy veikloje — nuo religiniy
grupiy iki profesiniy ir labdaringy organizacijy —, pasufleravo, kaip pagrindinis Salies miestas
atrodys Europos zZaliyjy miesty indekse. Tarp tokiy miesty, kurie uzémé aukSCiausiais vietas
abiejuose sagrasSuose, yra Kopenhaga, Stokholmas ir Amsterdamas, o BukareStui bei Sofijai
abiejuose sekési prastai.



Toliau pateikiami indekso rezultatai, | kuriuos jeina ir bendri, ir aStuoniy subkategorijy individualis
vertinimai. |zvalgos apie tai, ka padaré pirmaujantys miestai, kad individualiose kategorijose uzimty
aukstesnes vietas. Detalizuotas jZvalgas apie kiekvieno miesto i$ trisdeSimties Europos zaliyjy miesty
indekso pasirodyma galima rasti kiekvieno miesto charakteristikoje. Cia galima pamatyti kiekvieno miesto
bidkle astuoniose kategorijose bei suzinoti apie buvusias, esamas ir planuojamas iniciatyvas, kad situacija
pageréty. Iniciatyvy jvairové ir kokybé teikia drasinanCias jzvalgas apie svarbiausiy Europos miesty
pasirinktas kryptis ir jy pasiryzima siekti ekologiSka pusiausvyra gristos ateities.

Rezultatai
Miesty tendencijy analizé

Europos Zaliyjy miesty indekso — Sios ataskaitos branduolio — sudarytojai atliko didelj darbg iSmatuodami ir
skaiciais jvertindami aplinkos charakteristikas. Gilesné rezultaty analizé atskleidzia santykius ir veiksnius,
padedancius paaiskinti, kodél vieni miestai pasirodo geriau uz kitus. Duomenys atskleidzia tokias
pagrindines koreliacijas:

Gerovés svarba

e Europos Zaliyjy miesty indeksas atskleidzig artimg koreliacijg tarp gerovés ir bendro jvertinimo

o Si priklausomybé akivaizdi ne tik infrastruktiros, bet ir politikos atzvilgiu: turtingesni miestai uzsibrézia
ambicingesnius tikslus

Viena i§ glaudziausiy indeksui surinkty duomeny koreliacijy yra tarp miesty BVP vienam Zmogui ir jy
bendro jvertinimo — bendro suminio rezultato, pateikiamo skaitine iSraiSka nuo 0 ir 100, sudaryto jvertinant
visus iSmatuotos aplinkos indikatorius. Nors didesnis uzterStumas daznai siejamas su ekonomikos
vystymusi (bent jau ankstyvosiose stadijose), taCiau Europos miestuose yra prieSingai, nes ekonomikos
augimas labiausiai gristas pramonés Saku, kuriose dominuoja paslaugos, augimu. VidutiniSkai 1,000 eury
iSauges vieno gyventojo indélis | ekonomikg galutiniam miesto jvertinimui prideda dvi trecigsias tasko — vien
jau Sis santykis paaiskina du trecdalius miesty jvertinimy skirtumo.

Infrastruktdrai tokia reikSmeé yra akivaizdi. NatOralu, kad auks$tos kokybés ekologiski infrastruktiros
sprendimai paprastai reikalauja dideliy investicijy pirminése stadijose, o tai sau leisti gali tik stipresnés
ekonomikos miestai. MaZesnius resursus valdantys miestai tuo pat metu turi grumtis su daugiau jvairiy
vystymosi i8Sikiy — nuo nedarbo lygio suvaldymo iki kylan&iy nelegaliy statiniy —, kurie gali lengvai atitraukti
nuo Zaliyjy darbotvarkés klausimu.

Kitas svarbus Sio indekso (kuris be kity parametry jvertina ir aplinkosaugines iniciatyvas bei visuomenés
dalyvavima zaliojoje politikoje) atradimas yra tas, jog statistine priklausomybé tarp BVP ir aplinkosaugos
klausimy valdymo yra dar stipresné. Kitaip sakant, turtingesni miestai gali ne tik investuoti | pazangia
ekologine pusiausvyrg iSlaikancig infrastruktirg, bet ir formuoti ambicingesnius strateginius tikslus, negu
maziau pasiturintys miestai. Pavyzdziui, du i$ trijy miesty, neturinCiy netgi pirminio aplinkos apsaugos
plano, taip pat yra du i$ trijy skurdziausiy indekso miestu.

,Pinigai yra labai svarbis®, — teigia Pedro Ballesteros Torres, Europos komisijos generalinio direktorato
energijai ir transportui vadovas bei Mery susitarimo vadovas. — ,Paprastai aplinkos apsaugos prasme
pazangiausi Europos miestai yra ir turtingiausi. Tam tikrus dalykus yra lengviau jgyvendinti kai turi gerg
pramone.”

Bet néra taisykliy be iSim¢iy. Kaip matosi iS Sioje ataskaitoje pateikiamy miesty charakteristiky, Berlynas,
kurio BVP vienam Zmogui yra vidutinis, gerus rezultatus sugebéjo pasiekti dél pazangaus planavimo, o
VarSuva, esanti Zemesniojoje miesty gerovés vertinimo sgraSo dalyje, dalinasi penktaja vieta aplinkos
apsaugos valdymo kategorijoje. Dar svarbiau yra tai, kad, nors kastai gali varzyti pasirinkimg priimant
konkreCius sprendimus, jie néra viskg nulemiantys. ,Pinigy klausimas kartais yra labai sudétingas®, —
pripazjsta Outi Vakeva, Helsinkio Oro apsaugos grupés atstove, — ,taciau jmanoma nemazai nuveikti ir per
daug nesumokant.” Ji pabrézia, jog sutaupyti pinigy bei sumazinti emisijg gali padéti efektyvus energijos
naudojimas. Guttorm Grundt, aplinkos apsaugos koordinatorius i§ Oslo Aplinkos apsaugos ir transporto
departamento, sutinka, jog aukstas Oslo ekonomikos lygis yra privalumas, taCiau pabrézia, jog tokios
priemonés, kaip eko-atestacija yra nebrangios, o ir paties miesto pastangos didinti namy ir transporto
priemoniy energetinj efektyvuma leidzia ne tik sutaupyti pinigy, bet ir sumazinti vartojima ir atliekas. Ponas
Grundt prideda, kad gerovés ir pazangios aplinkos apsaugos politikos priklausomybé gali bati ir
netiesioginé. Toks turtingas miestas kaip Oslas tiesiog neturi kai kuriy probleminiy klausimu: pavyzdziui,
Osle néra lasnyny kvartaly, kuriais turi rdpintis ne tokie pasiturintys miestai, tam skirdami laika ir resursus,
kuriuos turtingesni miestai gali panaudoti kitur.



PanaSu, kad dél Siandieninio ekonominio nuosmukio pinigy jtaka aplinkos apsaugos charakteristiky
vertinimui stipréja. Ponia Vakeva pabrézia, jog net palyginus pasiturintis Helsinkis gali skirti labai ribotus
resursus esamy aplinkos apsaugos iniciatyvy vystymui. Sioje ataskaitoje pateikiamos miesty
charakteristikos rodo, kad yra didelé tikimybé, jog tokiy nepanaSiy ir tolimy miesty kaip Dublinas,
Budapestas ir Belgradas rodikliai gali suprastéti dél esamy ekonominiy problemy, nors, zinoma, tas pats
gali nutikti ir kitiems miestams. Lieka tik stebéti, kaip miestai balansuos vykdydami prisiimtus aplinkosaugos
planus ir iniciatyvas, tuo paciu metu stengdamiesi sumazinti jy kastus.

Diagrama: Turto ir aplinkos charakteristikos sarysis
Y asis: bendras Europos Zaliyjy miesty indekso rezultatas; X asis: BVP vienam Zmogui

Miesty ir vidutinis Europos Zaliyjy miesty indekso jvertinimas pagal BVP dalj tenkancig vienam Zmogui
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Istorijos jtaka infrastruktarai ir nuostatoms

e Ryty Europos miestai turi jveikti sudétingesnius isSdkius dél palyginti pasenusios ir neefektyvios
infrastruktdros

e Bdtina atsizvelgti ir | istoriSkai susiformavusias nuostatas bei siekius. PavyzdZiui, vartojimo Kultiros
isigaléjimas Ryty Europoje turéjo jtakos transporto priemoniy jsigijimui ir transporto parky augimui

Prie$S dvideSimt mety, sugriuvus Berlyno sienai, Europa émé gydytis neramaus amZziaus paliktas Zaizdas.
Zenkliai progresuojant $aliy ekonomikai ir politikai, buves Ryty ir Vakary padalijimas paliko Zymig jtaka
aplinkosaugos problemoms. Trylika iS penkiolikos geriausiai indekse jvertinty Saliy yra Vakary Europoje;
vienuolika i$ penkiolikos prasc€iausiai jvertinty priklausé buvusiam ryty blokui.

Nesiimant vertinti gerovés skirtumu, lieka istorinio paveldo klausimai. Kaip atskleidzia ataskaitos priedai,
jvairis Ryty Europos miestai vis dar kencia nuo deSimtmeciais trukusio komunistinio valdymo aplinkos
apsaugos klausimy neigimo: pavyzdziui, nors auganti konkurencija salygojo labiausiai aplinkg terSianciy
pramonés Saky iSnykima, taciau blogai izoliuoti blokiniai daugiabuciai gyvenamieji namai iSliko. Belgrado,
kuris palyginti nesenai patyre tarptautine izoliacijg — daugelj mety jam buvo taikomas embargas, o 1999
metais miestas buvo bombarduotas —, atveju tai tik apsunkina reikalus. PanaSiai kaip ir tam tikri
biurokratiniai jprogiai, sékmingai prisitaike pereinamuoju laikotarpiu. ,Zmonés [rytuose] yra pasirenge greitai
mokytis ir keisti save bei aplinka, bet ankstesnio laikotarpio palikimas yra gana stiprus®, — pripazjsta ponas
Torres.

Kita vertus, jei trys Siaurés Europos miestai varzosi dél pirmosios indekso vietos, tai tik todél, kad jy istoriné
patirtis yra atvirkSCias Ryty Europos patirties atspindys. Kaip rodo miesto charakteristika, spresti
aplinkosaugos klausimus ir imtis ekologine pusiausvyrg iSlaikancios energijos politikos Kopenhaga pradéjo



dar 1970-aisiais, po naftos krizés. Stokholmas taip pat turi senas tradicijas ir dabar jgyvendina jau Sestajj
aplinkosaugos plana. Inovacijos Cia niekad nesustoja.

Miesty istorija, kaip ir gerove, daugiau ar maziau jtakojo miesty rezultatus tyrime. Infrastruktiira — ar tai bty
pastatai, transporto paslaugos, ar vandentiekis — sukuriama per ilgesnj laikotarpj ir jg sunku greitai pakeisti.
Sistemy ilgaamziSkumas paprastai nekelia tiek rlpesc€iy kaip juy iSlaikymas bei priezitra. Pavyzdziui, ir
Vienos, ir Liublianos vandens sistemos buvo jrengtos dar 1800-aisiais, taCiau Viena yra antroji pagal
vandens kategorijos jvertinima, o Liubliana — dvideSimt septinta. Taigi, infrastruktlros amzius néra
lemiamas veiksnys sprendziant jos pagerinimo klausimus, nesvarbu praktinius ar finansinius. Kopenhagos
pastatai, pavyzdziui, yra vieni i§ efektyviausiai energija naudojan€iy, nors tik 7 % jy buvo pastatyti per
paskutiniuosius dvideSimt mety. Berlynas — indekso pastaty kategorijos lyderis — ypa¢ sékmingai renovavo
gyvenamuosius namus: net 273,000 rytinéje miesto dalyje esanciy blokiniy namy energijos sunaudojimas
buvo sumazintas per pus. Panasiai ir Oslo pastangos statyti jkrovimo stoteles elektromobiliams ar Vienos
pastangos skatinti natdraliomis dujomis varomy transporto priemoniy jsigijima ir naudojimg iliustruoja
kidrybiSkai naudojamg esamg infrastruktirg (Siuo atveju — kelius), stengiantis labiau tausoti aplinka.

Formuoti pazangy pilieCiy pozidrj ir siekius yra daug sudétingiau negu fiziSkai pakeisti aplinka. Kadangi
miesty aplinka ir jos vertinimas ypacC priklauso nuo to, kaip elgiasi atskiri gyventojai ar iStisos
bendruomenés, labai svarbu, jei ne svarbiausia, yra patraukti savo pusén zmoniy protus ir Sirdis (zidreti kitg
dalj). Savo ruoztu rapestj kelia ir tai, kokig jtaka turés Ryty Europos Saliy gerove, kuri dél deSimtmecius
trukusios priespaudos ir ekonominiy nepritekliy yra mazesné nei jy vakariniy kaimyny. Augant ryty
ekonomikoms ir Siy valstybiy bendruomenéms tampant turtingesnémis kai kurie jy pasirinkimai gali kelti
naujus iSStkius aplinkai. Pavyzdziui, daugelyje rytiniy miesty — jskaitant penkis geriausiai pasirodziusius —
daugybé Zmoniy vyksta | darbg vieSuoju transportu, o tai gerina miesty pozicijg indekse. Tuo tarpu
Kopenhaga, Stokholmas ir Oslas yra tarp prasciausiai Siuo klausimu jvertinty miesty. Tokj gerg rytiniy
miesty pasirodyma salygoja ne pazangus ir aplinkg tausojantys sprendimai, o greiCiau alternatyvy
trikumas, ir jau yra zenkly, kad minétas balansas gali kisti. Geras to pavyzdys yra Bratislava, kur vieSuoju
transportu | darbg vyksta didZiausia gyventojy dalis, taCiau per pastarajj deSimtmetj Cia uzregistruotas ir
bene didziausias automobiliy kiekis. Panas8i situacija yra ir Taline, Zagrebe, Liublianoje bei Prahoje, o
Vilniaus miesto meras padidéjusj automobiliy naudojimg jvardija kaip pagrindinj miesto aplinkosaugos
iSS0k|.

Gyventojy jtaka

e Miesty administracijy sprendimai vargiai gali jtakoti rezultatus, kuriuos nulemia individualis miesty
gyventojy sprendimai

e Tai lemia tiesiogine priklausomybe tarp miesty aplinkos charakteristikos ir pilie¢iy jsitraukimo |
aplinkosaugines iniciatyvas

Geri aplinkosaugos rezultatai paprastai neatsiranda savaime. PavyzdZiui, seniau Europos $aliy vyriausybés
turéjo reguliuoti privaCiy asmeny anglies naudojima, kadangi tuometinés anglies rinkos ekonominés salygos
nereikalavo atsizvelgti j ilgalaikius neigiamus anglies dioksido emisijos padarinius. Net ir labai stengiantis,
kai kurie ekologiniai pasirinkimai gali bati brangesni uz kitas alternatyvas, ypac¢ vertinant trumpalaikiai. Juo
labiau, kad ir miesty administracijos turi gana ribotg galig. Miesto gyventojy individualiy sprendimy suma —
nuo sprendimo izoliuoti namus iki pasirinkimo | darbg vykti vieSuoju transportu — daro didesne jtaka aplinkai,
negu krdvos strategijy. Remiantis 2008 metais ,Siemens” kartu su ,McKinsey & Company® ir ,Economist
Intelligence Unit? parengta ataskaita, apie trys ketvirtadaliai egzistuojanciy technologiniy pokyciy, kurie
leisty Londonui sumazinti anglies dvideginio emisijg, priklauso nuo pilie€iy ir jmoniy, o ne miesto vadovy
sprendimy. Tai dar karta jrodo, jog individy ir jy socialiniy grupiy jsitraukimas | aplinkosaugines iniciatyvas
(ar miesty pilietiniy bendruomeniy aktyvumas) stipriai jtakoja miesty aplinkos charakteristikas.

Sia sasaja jrodo ir Europos Zzaliyjy miesty indekso bei nepriklausomos Europos gyvenimo ir darbo salygy
gerinimo fondo® ataskaitos rezultaty palyginimas. 2006 mety fondo tyrime, kurio metu apklaustas didelis
Europos gyventojy kiekis, buvo ypa¢ atidziai nagrinéjamas pilie€iy dalyvavimas bendruomeninéje veikloje.
Kaip dalj Sio tyrimo rezultaty fondas pristaté du pjavius. Vienas jy atspindi savanoriSkg pilie€iy dalyvavimg
bendruomeniy veikloje (vertinant vidutinj savanori§ky organizaciju, tokiy kaip religinés, profesinés sajungos,
profesinés ar labdaros institucijos, kurioms priklausé pilieciai, kiekj) ir yra geras pilietinés visuomenés
indikatorius. Kitame pjldvyje matomas politinis pilieCiy aktyvumas (pagrjstas proporcingu pilieCiy dalyvavimu
politinéje veikloje, tokioje kaip balsavimas, dalyvavimas susitikimuose su valdzios atstovais). Siuose
pjaviuose yra jvertinti dvideSimt trys miestai, kurie vertinami ir Europos Zzaliyjy miesty indekse. Jy
palyginimas padiktavo dvi jdomias jzvalgas. Pirmoji — koreliacija tarp pilie€iy dalyvavimo politinéje veikloje ir
miesto aplinkos charakteristikos yra gana zema. Antroji — koreliacija tarp dalyvavimo savanoridkoje veikloje
ir miesto aplinkos charakteristikos yra stipri. Kitaip tariant, politinis aktyvumas néra susijes su aplinkg

2 Ekologine pusiausvyra palaikanti miesto infrastruktiira: Londono leidimas — Zvilgsnis | 2025, ,Siemens* AG, 2008.

8 Pirmoji Europos gyvenimo kokybés apklausa: dalyvavimas pilietinéje visuomenéje, Europos gyvenimo ir darbo salygy gerinimo
fondas, Dublinas, 2006.



tausojanciy iniciatyvy stiprumu, o aktyvi pilietiné visuomené yra nepaprastai svarbi. Artimas miesty
administracijy dialogas su pilieciais ir bendrijy nariais padéty miesty vadovams pagerinti bendrg miesto
aplinkos charakteristika.

Diagrama: Vertinimy palyginimas: Europos gyvenimo ir darbo salygy gerinimo fondo savanorisko
dalyvavimo indeksas ir Europos zaliyjy miesto indeksas

Y asis: miesty vertinimas Europos Zaliyjy miesty indekse; X asis: miesty vertinimas Europos gyvenimo ir
darbo salygy gerinimo fondo savanorisko dalyvavimo indekse.

Miesty ir vidutinis Europos zaliyjy miesty indekso vertinimas lyginant su Pilietinés visuomenés indekso
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Dydis yra svarbu. Pradzioje

e Nors yra nedidelé koreliacija tarp miesto dydZio ir bendro jvertinimo indekse, pirmaujantys tiek Ryty,
tiek Vakary miestai paprastai yra mazesni

e Reikia atkreipti demesj | tai, kad didesni Ryty Europos miestai tyrime buvo jvertinti prasCiau uz
mazesnius Ryty Europos miestus. Papildomi 120,000 gyventojy apytiksliai vienu punktu mazina miesto
jvertinimo rezultatg

Miesto dydis Siame indekse gali badti tiek trGkumas, tiek privalumas. Jei visi kiti duomenys baty vienodi,
aplinka turéty lengviau susidoroti su milijono Zmoniy sukeliama emisija ir veikla, negu su deSimties milijony,
— véjas greiCiau Salin nupdsty kylanCius oro terSalus ir [€Ciau rinktysi atliekos. Kita vertus, didesni miestai
gali pasinaudoti masto ekonomikos teikiamais privalumais bei didesniais kolektyviniais iStekliais strategijy
vykdymui ir pazangesnés ekologiskos infrastruktiros karimui.

IS pirmo 2vilgsnio miesty dydis ir gyventojy skaicius neatrodo labai svarbus miesto vertinimui, nes mazesni
miestai Siame indekse yra pasklide nuo pirmosios vietos, kurig uzima puse miljono gyventojy turinti
Kopenhaga, iki dvideSimt SeStosios, kurioje yra 750,000 gyventojy turintis Zagrebas. |vairls atskiri
parametrai taip pat nurodo tik labai nedidele bendro vertinimo priklausomybe nuo miesty dydzio, iskyrus
gal nebent tai, kad mazZesniuose miestuose yra daugiau Zmoniy, | darbg vaziuojanciy dviraciu ar einanciy
pésciomis, ta€iau tai — savaime aiSku, nes fiziSkai mazesniame mieste vidutinis atstumas, kurj reikia nueiti,
yra trumpesnis. Taciau net ir Si koreliacija yra menka.

Atskirai vertinant Ryty ir Vakary Europos miestus iSaiSkéja, kad mazi miestai turi keleta privalumuy.
Auksciausi bendri tyrimo rezultatai tarp Vakary Europos miesty priklauso mazesniems (Kopenhagai,
Stokholmui ar Oslui), o ir geriausiai pasirode Ryty Europos miestai — Vilnius ir Ryga — taip pat patenka tarp
mazesniujy. Visy Siy miesty gyventojy skaicius nevirsija vieno milijono.



Kalbant apie Ryty Europos miestus akivaizdu, kad daugiau gyventojy turintys miestai yra jvertinti prasciau.
Apytiksliai vertinant, papildomi Simtas dvideSimt tdkstanciy gyventojy sumazina bendrg miesto jvertinimg
vienu tasku. AkivaizdZiausig neigiamg efektg gyventojy skaiCius daro oro tarSai ir anglies dioksido ore
kiekiui. Gamta lengviau susitvarko su mazesniy miestu, o ne didmiesciy keliamais iSStkiais aplinkai. Vakary
Europos miestuose gyventojy skaiCiaus jtaka Siam parametrui yra labai nezymi arba jos i$ viso néra.
Statistiné Sios sgsajos reikSmé yra tokia maza, jog reikty beveik milijonu didesnio zmoniy skaiciaus, kad
miesto jvertinimas sumazétu vienu tasku.

Sig priklausomybe, juntama Ryty Europos miestuose, reikty aiskinti istorinémis priezastimis. Ryty miestai
turi maziau ekologiniy strategijy kdrimo ir jgyvendinimo patirties. Didesnio gyventojy skaiCiaus nulemti
trdkumai galés bati tinkamai jvertinti tik jgijus daugiau patirties. ,Kai kuriy mazZesniy miesty rezultatai yra
geresni ir dél to, kad atskirais laikotarpiais miesty vadovai priémé atsakingus sprendimus ir numaté
pavyzdines strategijas, kurias palaiké miesty bendruomenés®, — teigia ponas Torres. — ,Vertinant
absoliuCiais skaiciais ir grynai statistiSkai, didesni miestai valdo daugiau iStekliy ir kai kuriems jy sekasi ypac
gerai“.

Diagrama: Sasaja tarp gyventojy skai€iaus ir aplinkos charakteristikos Ryty Europos miestuose
Y asis: bendras jvertinimas Europos Zaliyjy miesty indekse; X asis: populiacija (100,000 gyv.)

Miesty ir vidutinis Europos zaliyjy miesty indekso jvertinimas: gyventojy skaiciaus jtaka aplinkos
charakteristikai
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Europos svarba: viesasis finansavimas ir kultura

e [stojimas | Europos Sgjungg padaré milziniskg teigiamq jtakg aplinkosaugos politikai naujose Salyse-
narése, kaip ir tose, kurios tikisi prisijungti prie ES; savanoriskos organizacijos yra akivaizdus
privalumas

e ES fondai yra lemiamas faktorius, leidZiantis Zemesnio ekonominio iSsivystymo miestams pagerinti
aplinkos charakteristikas

Sis tyrimas parodo, kokig didele jtaka Europa — ir per savo institucijas, ir, ne tiek akivaizdziai, kaip
bendruomené — daro miesty aplinkos charakteristikoms. Pirmoji labai praktiSka Europos institucijy pagalba
yra pinigai. Kaip minéta anksciau, egzistuoja svarbi priklausomybé tarp pinigy, bent jau skiriamy
investicijoms, ir aplinkosaugos sékmés. Kaip rodo miesty pristatymai, ES, inter alia, teikia paramg vandens
valymo jmoniy Budapeste ir Vilniuje rekonstrukcijai bei Prahos aplinkkelio statybai; Europos investicijy
bankas padeda finansuoti Talino vandens tiekimo ir nutekamyjy vandeny sistemoms jrengima; Europos
rekonstrukcijos ir plétros bankas finansuoja didziausio Zagrebo savartyno rekonstrukcijos darbus. Tuo
metu, kai nuosmukis dar labiau smukdo miesty biudzetus, tokia pagalba tampa ypac svarbia.



ltakos turi ir ES, kurios aplinkosaugos teisé Siuo metu apima didZigjg Zemyno dalj, plétra. ligalaikiai Europos
tikslai, kaip ,ES 20-20-20, kuriais siekiama sumazinti anglies dvideginio emisija, padidinti atsinaujinancios
energijos Saltiniy naudojimg ir mazinti energijos sunaudojimg, lemia nemazai pokyc€iy. Reikalavimai Salims-
kandidatéms |émé Zzymiai pazangesnés aplinkosaugos jstatyminés bazés bei strategijy atsiradimg
naujausiose Sajungos narése, priimtose pastaraisiais metais, taip pat taip anksCiau atsitiko ir pietinése
Europos valstybése. PanasSus efektas jauCiamas ir dabartinése Salyse-kandidatése — neatsitiktinai vienas i$
Ryty Europos miestuy, kurio Salis dar néra ES kandidaté, apklausoje jvertintas prasciausiai.

Stiprinant teisine baze paraleliai vystosi savanoriSkos organizacijos, kuriy ekologinés iniciatyvos vercia
suprasti, kad aplinkosaugos valdymas turéty bati suvokiamas kaip privaloma modernaus Europos miesto
savybé. Geras pavyzdys yra 1994 metais pradéta ekologine pusiausvyrg palaikanciy Europos miesty
kampanija ir 2004 metais Aalborge priimti ir jau SeSiy Simty dideliy ir mazy Europos miesty vadovy
pasiradyti jsipareigojimai dél daugelio ekologinés pusiausvyros klausimy. Sig iniciatyva parémé ir ES. 2008
mety pradzioje paskelbtqg Mery susitarimg, kuriame didZiausias démesys skiriamas klimato kaitos
klausimams ir atsinaujinanciai energijai, taip pat pasirasé daugiau kaip 3eSiy Simty miesty merai ir, kaip
toliau matysite keliy miesty charakteristikose, jau pats narystés faktas jpareigojo miesty administracijas kurti
ir diegti atsinaujinancios energijos $altiniy vartojimg skatinancius planus.

Kita vertus, nors | infrastruktlrg investuojami pinigai yra svarbis, vis didesne svarba jgauna augantis
supratimas, kad atsakingas ir efektyvus aplinkos valdymas turéty tapti visy Europos $aliy norma,
suteikiancia ilgalaikj politinj pagrinda, kurio sékmei batinas ekologinis sgmoningumas.

Vietos svarba
e Aplinkos atsinaujinimui vienodai svarbds yra ir patys iStekliai, ir tai, kaip jie yra naudojami

Bet kurio palyginamojo aplinkos indekso problema yra labai skirtingi natdralds iStekliai ir vietiniy ekologiniy,
tradicijy tvirtumas. Cituojant Brundtland, kaip jis nurodé Jungtiniy Tauty Pasaulio aplinkos ir vystymosi
komisijos tyrimo apie atsinaujinantj vystymasi ataskaitoje, galimybé atsinaujinti reiSkia gebéjimg patenkinti
»siandienos poreikius, nesukeliant problemy ateities karty poreikiy patenkinimui“. Veikla, kuri gali sparciai
iSsekinti iSteklius vienoje vietoje, gali leisti jiems rastis ar greitai atsinaujinti kitoje, o tai apsunkina rezultaty,
interpretavima.

Du pavyzdZziai i§ geriausiai jvertinty indekso Saliy iliustruoja Sig problema. Antrajg vietg indekse uzimantis
Stokholmas yra keistai zemoje SeSioliktoje vietoje kalbant apie vandenj. Problema yra ne nutekamieji
vandenys, kuriuos Stokholmas valo ir netgi naudoja kaip energijos Saltinj, ir ne pratekéjimai, kurie yra
zemiau vidurkio. Tiesiog miesto gyventojai naudoja labai daug vandens, o miestas nesistengia Sio vartojimo
sumazinti. Ir nors toks elgesys kelty rimty ripesciy karStuose, sausuose miestuose, pavyzdziui, Madride ar
net Londone, kur vienam gyventojui tenka mazesnis krituliy kiekis negu Adis Abeboje (Etiopija), jis visiskai
nekelia rdpesciy Stokholme, kur Sviezio vandens yra pakankamai ir netgi gausus vartojimas nejtakoja jo
atsinaujinimo.

Vietos jtaka yra ne tokia svarbi vertinant tarpusavyje susijusius CO, emisijos ir energijos naudojimo
parametrus, nes | aplinka iSskiriamas anglies dioksidas jtakoja bendrg klimato kaitg. Taciau ir Sioje srityje
kyla keli klausimai. PavyzdZziui, Oslas uzima dvideSimt ketvirtg vieta pagal energijos suvartojimo kiekj, tai —
vienas i§ keliy subindikatoriy, jtakojanciy bendrg jvertinimg energijos kategorijoje, kurioje miestas yra
pirmas. Taciau reikia atkreipti déemesj | tai, kad didzioji dalis Sios energijos, jskaitant elektrg bei beveik visus
Sildymo poreikius, yra pagaminama i$ atsinaujinanciy S$altiniy, daugiausia — i$ hidroenergijos ir atlieky.
Tiesa, miestas turi energijos efektyvumo fonda, kuriuo siekiama sumazinti energijos naudojima, bet Sioje
vietoje kyla klausimas kas yra svarbiau: ar mazinti visiSkai zalios energijos naudojima, ar nukreipti démesj ir
resursus | daugiau problemy keliancius klausimus ir jy sprendima. Ponas Grundt sutinka: ,Kol Norvegija
negali eksportuoti didelio kiekio savo gausios hidroelektros ir mes jos turime pakankamai, tai neéra
svarbiausia problema. Bet kai mes integruosimeés | Europos elektros tinkla, tai taps svarbu®.

Vertinant paprastai, saglygos visame zemyne néra dramatiSkai skirtingos ir indeksas vertina daugybe
skirtingy faktoriy. Nepaisant to, miesty ataskaitas ir jvertinimus reikéty skaityti suprantant, kad
atsinaujinimas tiesiogiai priklauso nuo pagarbos gamtos resursams, ir turint omenyje tai, kad
atsinaujinantys iStekliai gali Zymiai kisti.

Zvilgsnis j ateitj: ekologine pusiausvyra iSlaikan€iy miesty kirimas

Miestai savo zinioje turi daugybe pasirinkimo galimybiy ir priemoniy reikalui esant pagerinti savo aplinkos
charakteristika. Visy pirma, bene svarbiausig vaidmenj vaidina strategija ir aplinkosaugos valdymas. Jie
padeda uztikrinti, kad, pavyzdziui, nauji pastatai ir infrastruktdra badty vystoma (ar modifikuojama)
atsizvelgiant | tam tikrus minimalius efektyvumo reikalavimus. Jie taip pat skatina pilie€ius (panaudojant
motyvacijg arba sankcijas) keisti savo elgesj taikant, pavyzdziui, spisc€iy rinkliava, kad sumazéty eismas, ar
subsidijas dviraciy programoms, propaguojancioms alternatyvaus transporto naudojima. Kitais atvejais,



uzdrausdami bet kokias naujas statybas miesty Zaliosiose erdvése, miesty vadovai gali uztikrinti natdralios
aplinkos apsauga miesty ribose.

Antra, technologijos gali padéti miestams sumazinti jy poveikj aplinkai. Tai svarbu srityse, kuriose miesty
administracijos gali demonstruoti pavyzdj, o gyventojai — prisiimti dalj atsakomybés. AnksCiau minétas
tyrimas (,Ekologine pusiausvyrg palaikanti miesto infrastruktira: Londono leidimas®) jrodo, kad net ir
paprasti sprendimai, pavyzdziui, gerinti pastaty izoliacija, naudoti energijg tausojantj apSvietima ir prietaisus
bei sistemiSkai diegti pazangius aplinkos valdymo bidus, Londonui padéty pasiekti ketvirtadalj iSsikelto
tikslo iki 2025 mety sumazinti anglies emisijg 60 proc. Pirminés investicijos, bitinos Sioms technologijoms
idiegti, daugiau negu atsipirkty sumazéjusiy saskaity uz energija forma per dvideSimties mety technologijy
gyvavimo ciklg. Pazangesni pajégumai gali dar daugiau: moderniausia Amsterdamo atlieky perdirbimo
jégainé pasiekia itin aukStus energijos efektyvumo lygius, kurie padeda aprapinti energija daugiau negu tris
ketvirtadalius miesto gyvenamuyjy namu. Ji netgi pajégi iSgauti auksg ir kitus metalus i$ susidaranciy peleny
ir nusiysti | savartyng vos 1 % pirminio atlieky kiekio. Zinoma, ne visos technologijos yra rentabilios.
Ankséiau minétas tyrimas parodé, jog, pavyzdZiui, hibridiniai automobiliai ir saulés energijg surenkanciy
ploksc¢iy jrengimas ant namy Londone yra gana brangus sprendimas, palyginus su jo jtaka anglies dioksido
emisijos sumazinimui. Be to, kai kuriy technologijy panaudojimo verté daznai priklauso ir nuo paraleliai
priimamy politiniy sprendimy, pavyzdziui, saulés energijos generavimui skiriamy subsidijy, kurios
reikalingos daugelyje Saliy.

Trecia, kaip jau buvo minéta, norint didinti ekologine pusiausvyra, labai svarbu jtraukti ir motyvuoti miesty
bendruomenes. Zmonés turéty bati mokomi, jiems reikty suteikti informacija, kuri padéty priimti ,Zalesnius®
sprendimus. Tai galima atlikti jvairiomis formomis ir nereikty apsiriboti tik spaudos leidiniy dalinimu.
Pavyzdziui, keliuose indekse vertintuose miestuose yra placiai naudojami jvairaus sudétingumo specialls
matavimo prietaisai, leidZiantys vartotojams tiksliai matuoti ir reguliuoti suvartojamo vandens kiekj.
Gyventojy jtraukimas nebdtinai yra vienakryptis procesas — miestieCiai daznai imasi iniciatyvy, taip
ragindami miesty vadovus ir kitus prisijungti prie pokycCiy. Pavyzdziui, Osle pirmieji elektromobiliy naudotojai
susivienijo ir jtikino miesto valdzig atleisti juos nuo mokesc€iy uz kelius ir stovéjimo aikSteles bei leisti jiems
vaziuoti miesto vieSojo transporto juostomis. Nepriklausomai nuo formos, gyventojy jtraukimas yra itin
svarbus. Ritt Bjerregaard, Kopenhagos — geriausiai jvertinto indekso miesto — lordé meré pabrézia, jog tam,
kad miestas pasiekty klimato kaitos tikslus, miestieCiai turi pakeisti savo jproCius. ,Kampanijos, kuriomis
siekiama motyvuoti gyvensenos pokycius, yra svarbus jrankis. Mes nuolatos stengiameés jtraukti miestieCius
i miesto problemy sprendima.”

Kita Sios ataskaitos dalis, ,Pamokos i$ lyderiy“, pristato darbus, kuriuos Kopenhaga ir kiti pirmaujantys
miestai atlieka jvairiose srityse, kad pagerinty miesty aplinkos charakteristika.



Pamokos i$ lyderiy

CO, emisija

Lengva nekreipti démesio | Siltnamio efektg sukelianciy dujy emisijg Osle. 2,2 tonos anglies dvideginio
(CO,) emisija vienam zmogui nesiekia né pusés 30 miesty 5 tony vidurkio, kuris savo ruoztu yra dar
Zemesnis, negu 27 ES Saliy vidurkis, siekiantis 8,46 tonos. Tam pasitarnauja vietiniai gamtos istekliai —
didelis krituliy kiekis per metus ir kalny kaimynysté —teikiantys visas reikiamas salygas Svariai
hidroelektrinés energijai iSgauti. Dél Sios priezasties Oslui daug lengviau mazinti CO, emisija. Oslo
rezultatas, vertinant CO, emisijos kiekj vienam BVP vienetui, tesiekia 20,2 tonos milijonui eury ir yra
praktiSkai nereikSmingas lyginant jj su tyrimo rezultaty vidurkiu, siekian€iu 318 tony ar visos Europos
skai€iumi — 339 tony. Trumpai tariant, jei visa Europai pasiekty tokj gera rodiklj kaip Oslas, ji sumusty
ambicingiausius uZsibréztus anglies dvideginio sumazinimo tikslus.

Nepaisant to, Oslo rezultatas mazinant CO, emisijg yra toks puikus ne tik dél gamtos dovanoty natdraliy
privalumy, bet ir dél daugybés miesto vadovy priimty iniciatyvy, kuriomis siekiama pagerinti silpnesnés
sritis. Pirmiausia, Oslas iSsikélé vieng ambicingiausiy anglies dioksido mazinimo tiksly i$ visy miesty
indekse: nuo 1990 iki 2030 mety sumazinti CO, emisijg 50 %. |vertinant turimus pasiekimus, jiems liko
pagerinti rezultatg dar 37,5 %. Guttorm Grundt, aplinkos reikaly koordinatorius Oslo Transporto aplinkos ir
verslo departamente pazymi, kad tokie ilgalaikiai tikslai labai padeda stebéti pazangg ir jvertinti
pasitaikancias kliatis.

Miesto savivaldybé pasistengé jvesti tvarkg ir savo jstaigoje. ,Kad musy ketinimai bdty jtikinami, turime
patys rodyti pavyzdj: 60 % savivaldybés automobiliy parko | aplinkg i$ vis neiSmeta [Silthamio efektg
sukelian€iy] dujy arba iSmeta jy labai mazai, — sako ponas Grundt. Miestas netgi eksperimentuoja
naudodamas biokura, gaunama perdirbant i§ gyventojy surenkamas atliekas — juo varomi miesto autobusai.

Miesto gyventojy skatinimui mazinti CO, emisijg Osle naudojamos ir baudos, ir motyvacijos priemonés.
Gyventojai skatinami jungtis prie centrinio Sildymo sistemos, kurios naudojimas nuo 2000 iki 2006 mety
iSaugo 36 % ir kuri generuoja Silumg daugiausia naudodama biokurg ir aplinkg tausojancig (be CO,
emisijos) miesto elektrg. Pirmoji prielaida progresui buvo reguliacinés miesto administracijos priemoneés —
vietinei Sildymo jmonei, kurios didzioji dalis priklauso Oslo savivaldybei, buvo suteikta monopoliné teisé
tiekti Sildyma visiems naujai pastatytiems ir visiSkai renovuotiems pastatams, taip pat nebuvo suteikiami
statyby leidimai jokiems statiniams, kuriuose numatytas kitas Silumos tiekéjas. Buvo pareikalauta, kad
savivaldybés pastatai, kuriy didzioji dalis taip pat priklauso savivaldybei, bity prijungti prie centrinio Sildymo,
o kitos vieSosios institucijos — ligoninés ir universitetai — buvo spaudziamos naudotis to paties Silumos
tiekéjo paslaugomis. Ponas Grundt sako, kad Siuo metu Sildymo paslaugy pirkimas i§ monopolininko yra
iSauges grynai dél ekonominiy priezasciy. ,Prisijungia vis daugiau privaciy namy savininky, ir vystytojy, — jis
pazymi. — ,Kainos skirtumas néra Zenklus, taCiau naudotis centriniu Sildymu labiau apsimoka dél Zymiai
mazesniy sistemos palaikymo kasty“.

Miestas taip pat émési aktyviai mazinti transporto CO, emisijg. Naujai jvestas splsciy mokestis nepadaré
didelés jtakos transporto srauto mazéjimui (praéjusiy mety pokytis — tik 1 %), taciau jis ir neaugo, prieSingai
nei gyventojy skaicius. Tiems, kurie nepaisant puikaus Oslo vieSojo transporto ir toliau noréjo vairuoti patys,
buvo pasitlyta kita CO, emisijos mazinimo strategija — degaly pakeitimas. Miestas jvairiais budais skatina
elektra varomy ir hibridiniy automobiliy naudojimg — netaiko jiems miesto rinkliavy uz keliy naudojima,
automobiliy statyma bei jrengingja varikliy jkrovimo elektra stoteles. ,Viskas prasidéjo nuo entuziasty®, —
pabrézia ponas Grundt. — ,Jie susiblré | asociacijg ir spaudé politikus pakeisti taisykles“. Vienas
svarbiausiy zingsniy buvo leidimas elektromobiliams ir hibridiniams automobiliams vaZiuoti miesto vieSojo
transporto juostomis. Siy miesto pastangy rezultatas yra toks, jog $iuo metu Osle vaZzinéja apie 1,500
elektra varomy transporto priemoniy, neskaitant hibridiniy automobiliy.

Kitoms strategijoms jgyvendinti buvo pasitelkti iSmintingai naudojami miesto pinigai, surenkami mokesciais
ir kitomis priemonémis. Simto milijony eury vertés miesto Klimato ir energijos fondas yra finansuojamas i$
mokesciy uz vieting elektrg. Dabar Sis fondas subsidijuoja 50 % i$ biokuro gaunamos radiatoriy Silumos.
Matant tokius Zenklius pasiekimus, visi argumentai, kad verta gyventi tai, kaip anksCiau, nebetenka
prasmés.



Idéjos is kity miesty

e Pagrindinis Berlyno atsinaujinancios energijos Saltinis yra saulé. Didziausia Europoje saulés
energijg surenkanti baterija, sumontuota ant gyvenamojo namo ir kiekvienais metais
pagaminanti 25,000 kWh energijos, yra viena iS daugelio Sio miesto jgyvendinty iniciatyvy.

¢ Helsinkis naudoja didziausig pasaulyje karSto oro pompa, kuri jrengta tiesiai po miesto centre
esanciu Katri Vala parku. Ji tiekia centrinj Sildymg ir vésinimg naudodama Siluma i$ nuotéky ir
juros vandeni.

e 2008 mety sausj Madridas patvirtino 14 milijony eury vertés Ecobarrio projekta, kuriuo
numatyta atgaivinti kelis sunykusius rajonus. Tam bus pastatyta termoelektriné, naudojanti
biodujas gaunamas perdirbant miesto atliekas, ir pastatai, ,gaudantys” saulés energija.

e Paryziuje, oro uostas Aéroports de Paris pradéjo jmonés automobiliy ,dalinimosi“ (kolegy
pavézejimo) kampanija. Jei bent 5 % oro uosto darbuotojy dalyvaus kampanijoje reguliariai,
CO, emisija sumazés 4,000 tony.

o Kopenhaga iSsikélé ambicingg tikslg — nuliné CO, emisija iki 2025 mety —, kurj pasiekti
tikimasi jgyvendinant ir praple€iant miesto turima klimato plana, apjungiantj 50 specifiniy
iniciatyvy energijos gamybos, transporto, pastaty ir vartojimo srityse.

Pastatai

Kalbant apie pastatus, né vienas miestas negali pradéti nuo nulio: kiekvienas turi tai, kg paveldéjo iS
ankstesniy karty. Nezinomo autoriaus frazé, pirma kartg pasakyta juokais, gerai apibrézia problema: ,Misy
problema ta, kad prie§ Simtg mety namus staté Simtui mety, prieS 50 mety namus staté penkiasdeSimciai
mety, o pries 20 mety namus staté dvideSimciai mety.*

Tai yra viena svarbiausiy problemy, iSkylanc€iy siekiant sumazinti pastaty jtaka aplinkai. Kaip pavyzdj
paimkime Berlyna, vieng i$§ kategorijos lyderiy: 1990 metais suvienytas miestas turéjo atrasti bildus
atnaujinti daugybés pastaty Sildyma. Akivaizdu, kad pradéti spresti tokig problema reikia ne nuo pastaty,
bet nuo jiems tiekiamos energijos. Pavyzdziui, miesto Sildymo modernizavimo programa skatino gyventojus
rinktis ekologiSkesnj kurg mainais uZ tai sillydama specialias subsidijas, tuo paciu buvo sugrieztinti
reikalavimai naujiems statiniams. 1990 metais daugiau kaip 400,000 buty Sildymui naudojo anglies krosnis;
2005 metais Sis skaiCius sumazéjo iki 60,000. DidzZiausias pokytis buvo Svaresnio, nors vis tik anglies
dvideginj iSskiriancio, kuro — dujy — pasirinkimas.

Naudodamas vis daugiau efektyvesnés energijos Berlynas tuo paciu metu sprendé savo senujy pastaty
problemas. Kur kas svarbiau buvo ne keisti egzistuojancig infrastruktira, bet paversti ja ekologiSkesne.
Pavyzdziui, projektas ,Energijg tausojanti partnerysté® paskatino privaias kompanijas tobulinti vieSujy
pastaty energijos efektyvuma, o tai rangovams bei miestui leido sutaupyti pinigy. Siai dienai projektas jau
pritrauké 60 milijony eury privaciy investiciju, kurios miestui sutaupé 2,4 milijony eury islaidy ir 600,000
tony sumazino anglies dvideginio emisija.

Dar geresniy rezultaty miestas pasieké gerindamas Ryty Vokietijos laikais pastatytus ,aptriuSusius*
blokinius namus. Dabar i§ 273,000 buty du trec¢daliai yra visiSkai renovuoti, o like 35 % — i$ dalies. Vidutiné
renovacijos kaina — 20,000 eury. Ne visi Sie pinigai skiriami efektyviam energijos naudojimui. Sios
daugiaplanés programos tikslas yra bendrai pagerinti Sios nuosavybés patraukluma, todél, pavyzdZiui, apie
5 % renovacijos iSlaidy yra skiriama aplinkos tvarkymui. Zinoma, energijos efektyvumas yra svarbi
programos dalis. Anot Peter Wollschlager, Berlyno senato Miesto vystymosi departamento atstovo, buvo
iSsiaiSkinta, kad optimaly ir racionaly efektyvaus Silumos energijos naudojimo rezultatg galima pasiekti
tinkamai izoliuojant iSorines sienas ir virSutinio auksto lubas, pakei€iant langus hermetiSkais ir renovuojant
pastato $ildymo sistema. Sie trys patobulinimai sumazina metine vieno buto anglies dioksido emisijg
mazdaug 1-1,4 tonos. Ponas Wollschlager pazymi, jog net ir ilgalaikéje perspektyvoje energijos
sutaupymas nepadengs visos Siy buty atnaujinimo programos kainos. Svarbu yra ne tik sutaupyta energija,
bet ir mazesni Siy buty iSlaikymo kastai, mazesnis pastaty peléjimas, stabilesnés buto temperatiros
palaikymas. Tokioje vietoje tiesiog maloniau gyventi.

Berlyno iSmoktos pamokos galéty bati puikus pavyzdys bet kuriam pasaulio miestui. Centrinés ir Ryty
Europos miestuose yra beveik 50 milijony panaSios konstrukcijos buty, o Kinijoje jy yra apie 200 milijony.
Nuo 2005 iki 2007 mety Lenkijoje ir Baltijos valstybése vykdytos programos ,Baltijos 3aliy iniciatyva dél
energijos efektyvumo buste metu Berlynas dalijosi savo Ziniomis kaip geriausiai finansuoti tokio pobadzio
renovacija. Siuo metu ES finansuoja projekta ,Miesto energija“, kuriuo ypatingas démesys skiriamas ne tik
atskiry pastaty, bet ir miesto infrastruktdros ir visy gyvenamuyjy namy rekonstrukcijai.

Kitas miestas, pastaty kategorijos lyderis Stokholmas, skirtingai nuo Berlyno jau kuris laikas pirmauja
efektyvios energijos statyby standarty srityje. Miestas placiai naudoja kar$to oro pompas, leidziancia
efektyviau naudoti elektrg Sildymui. Izoliacijos standartai taip pat yra labai auksti. Visa tai kartu atsiperka:



jau daug mety Svedija stato namus, kurie, nepaisant $alto klimato, per metus sunaudoja gerokai maziau nei
2,000 kWh galios. Tuo tarpu Jungtinéje Karalystéje, kur nauji namai statomi laikantis véliausiy efektyvios
energijos naudojima reglamentuojanciy standarty, namai sunaudoja vidutiniSkai apie 3,600 kWh galios.

Idéjos is kity miesty

e Nuo 2010 mety balandzio Londonas pradés bandomajj projekta, kurio metu namai bus
atnaujinami, kad taupyty energija. Energijg tausojanti jranga, pavyzdziui, energijg taupancios
elektros lemputés ir atsarginiai jungikliai, bus tiekiama nemokamai, mokéti reiks tik uz
pazangesnes priemones.

e Prahos gyventojai naudojasi Cekijos nacionalinés programos, skirtos atnaujinti pastatus,
teikiamais privalumais. Programos biudzetas — 1 milijonas eury, ji finansuojama pardavus
CO; emisijos kvotas Japonijai.

¢ Nuo 2001 mety Vienoje leista statyti keliaauksCius namus pagamintus i medienos. Taip
prasidéjo ekologiSky ,pasyviy”“ namy statybos tradicija.

Transportas

Miesto transportas yra viena svarbiausiy sriCiy, kurig miestai gali tiesiogiai jtakoti formuodami kasdienius
gyventojy transporto naudojimo jprocius. Dazniausiai tai daroma gerinant vieSojo transporto tinklg, taip pat
gyventojus galima skatinti vaiksCioti | darbg pésCiomis arba vaziuoti dviraciais (pacios ekologiskiausios
transporto priemonés) jrengiant tam batinus dviraCiy takus, gerinant pésciyjy zonas ir taikant subsidijas
dviraCiams jsigyti. Kita galimybé mazinti asmeniniy transporto priemoniy naudojima bty sptsc&iy mokesciy
jvedimas, kainy uz automobiliy statyma didinimas, zony, kuriose draudziama vaziuoti transporto
priemonémis, kdrimas bei kity priemoniy iSnaudojimas.

Stokholme, kuris pirmauja indekse aplinkai draugisko transporto kategorijoje, sékmingai jgyvendintos trys
svarbios prielaidos: miestieCiams lengvai pasiekiamos vieSos ir privacios, ekologiskos, saugios ir patogios
transporto alternatyvos; miesto administracijos politika skatina tokiy alternatyvy naudojimg; transporto
priemonéms ir infrastruktdrai gerinti naudojami ekologiski technologiniai sprendimai.

Galimybé: Pirmiausiai Stokholmas pirmauja skatindamas miestieCius vaikSCioti pésc€iomis ar vaZiuoti
dviraciais. Kiekvienam kvadratiniam kilometrui tenka keturi kilometrai dviraciy taky, Siuo rodikliu Stokholmas
nusileidzia tik Helsinkiui. Pridéjus nedidelj miesto dydj, tai jgalina net 68 % miestieCiy | darbg vaziuoti
dviraCiu arba eiti pésCiomis, nors Sio miesto vidutiné metiné temperatira yra antra zemiausia tarp Sio
indekso miesty. Net palyginus mazas vieSojo transporto tinklas nekelia kliGciy: jis sukurtas sumaniai
planuojant, todél kasdien | darbg juo vyksta ketvirtadalis Zmoniy, o nuosavu transportu naudojasi tik 7 %.
Tai ypaC pastebima piko valandomis — ,Stokholmo vieSasis transportas® (SL), miestui priklausanti
transporto kompanija, teigia, jog daugiau negu trys ketvirtadaliai kelioniy Stokholmo centre piko valandomis
vyksta naudojantis SL paslaugomis. Netolimoje ateityje, jgyvendinus 1,7 milijardy eury vertés ,Citybanan®
projekta, metro linijy pajégumai padvigubés. Stefan Wallin, ,Stokholmo vieSojo transporto“ Aplinkos
vadybininkas, pasakoja, kad jmoné stengiasi uztikrinti geriausias keliavimo sglygas klientams, teikti realig
autobusy ir traukiniy atvykimo laiko informacija ir per ateinancius metus visas vieSojo transporto priemones
pritaikyti Zmonéms su negalia.

Strateginis sprendimas: 2007 mety rugpjatj Stokholmas jteisino mokestj uz jvaziavimg j centrine miesto dalj.
Anksciau kurj laikg mokestis buvo taikomas laikinu sprendimu ir nors sulauké centro gyventojy paramos,
buvo smarkiai kritikuojamas gyvenangiyjy atokesnése zonose. Siandienos vertinimu automobiliy srautas
miesto centrinéje dalyje sumazéjo 20 %, dél tos pacios priezasties, anot pono Wallin, mazdaug 5 %
padaugéjo zmoniy, kasdien besinaudojanciy ,Stokholmo vieSuoju transportu“. Suprantama, kad gera
aplinkosaugos strategija susideda ir i§ nepopuliariy sprendimy, ir juos atsverian€iy iniciatyvy. Dél jvesty
mokesciy sumazéja spistys ir tuo paciu gerinama miesto aplinka. Ne maziau svarbu yra tai, kad miestas
neapsiriboja draudimu naudoti automobilius miesto centre, bet ir deklaruoja bei jgyvendina nuoseklig, visg
apimancCig strategijg, ieSkodamas ir iSnaudodamas ,Zalias® vieSasias alternatyvas bei suteikdamas
gyventojams tikrg pasirinkima. ,Beveik nepriklausomai nuo partijos ,spalvos®, — sako ponas Wallin, —
.Kiekvienas politikas stengiasi pasizymeti ir prisidéti kuriant ekologine pusiausvyrg. Mes jau€iame nuolatinj
politinj spaudima ieSkoti vis naujy sprendimuy.”

Antrasis miestas transporto kategorijoje, Amsterdamas, taip pat derina suvarzymus ir skatinimo priemones.
Batent Siame mieste, derinant geografines salygas ir politinius sprendimus, pasiekta, kad dviratis tapty
viena populiariausiy transporto priemoniy. Miestas ne tik kuria specialias dviraCiy zonas, kuriose
draudziamas automobiliy eismas, bet ir naudoja visas jmanomas priemones, kad vaziavimas dviraciu baty
kuo patogesnis. | tai jeina nuolat atnaujinamos informacijos apie eismo srautus teikimas ir jrengimas saugiy
nemokamy dviraCiy statymo aiksteliy, leidzianciy iSvengti vagysciy — vienos rim€iausiy miesto problemuy.

Technologijos: Transporto spusc€iy mokestj taiko ir kiti miestai ir ponas Wallin sutinka, jog dauguma
Stokholmo priimty sprendimy gerinti keliavima mieste, nors ir yra svarbds, ,tikrai néra originalis®. Taciau



miestas iSskirtinai daug eksperimentuoja diegdamas naujas technologijas. Vienas i§ ,Stokholmo vieSojo
transporto“ kompanijos aplinkosaugos principy yra ,aktyviai palaikyti, inicijuoti ir vystyti transporto sistemai
pritaikytus ekologiSkus sprendimus®. Neatsitiktinai miesto autobusy parkas — vienas didziausiy etanoliu
varomy, autobusy parky pasaulyje, o Sig technologija miestas naudoja jau nuo 1989 mety. Ponas Wallin
aiSkina: ,Ant mano kabineto sienos yra paveikslas, kuriame pavaizduoti deSimt skirtingy tipy autobusuy,
kuriuos iSbandéme — varomy baterijomis ar seno modelio etanoliu varomy autobusy versijos. ,Stokholmo
vieSasis transportas” beveik buvo tapes inzinieriy bandymo poligonu®. Kompanija vis dar atlieka bandymus
— testuoja etanoliu ir elektra varomg hibridinj autobusa ir pazangy biodujomis varomag autobusa.
Artimiausiuose kompanijos tiksluose — nemaziau kaip pusé autobusy, varomy degalais i$ atsinaujinanciy,
Saltiniy, iki 2011 mety, o iki 2025 mety — ir visi like.

Tuo tarpu miesto ,Trafik Stockholm® sistema i$ jvairiausiy Saltiniy nuolatos renka duomenis apie eismo
bdkle. ISanalizuotos informacijos transliavimas ne tik padeda vairuotojams pasirinkti marsruta, bet ir
reguliuoja 8viesoforus bei naudoja kintan€ius kelio Zenklus, kad sumazinty eismo spustis.

PaZangios technologijos daZnai pasizymi auksta kaina. Ponas Wallin pabréZia, jog bati pirmam visada yra
ypatingai brangu. ,Bidamas pirmas turi mokéti ir uz problemas, kuriy net nebuvo galima numatyti
pradedant naudoti technologijg“. Bégant laikui ,zaliyjy“ technologijy pradininky mokamas santykinis
antkainis mazes, taciau jis pripazjsta, kad Stokholmo atveju tai dar neatsitiko. Netgi sukaupus 20 mety
patirti naudoti etanoliu varomg autobusg yra brangiau nei tradicinj, varoma dyzelinu. Kita vertus vieSos
istaigos statusas teikia ,Stokholmo vieSajam transportui“ galimybe ieSkoti ekologiSky sprendimy, kadangi
tokias iSlaidas diktuoja miesto politiky jgyvendinama strategija, ir, pasak pono Wallin, ,dabartiné strategija
leidzia mokeéti tg antkainj“.

Idéjos is kity miesty

e Budapeste vyko ,Protingo judéjimo mieste lenktynés®, kuriose vietinés jZymybés lenktyniavo,
kas greiCiau vieSuoju transportu atvyks i$ priemiescio | miesto centra.

e Briuselis remia ,Voiture avec Passagers” — formalig keliavimo autostopu programa.

¢ Dublino programa ,] darbg — dviraCiu“ leidzia darbdaviams skirti iki 1,000 eury i$ darbuotojo
atlyginimo specialiam dviraciy jsigijimo fondui. Kadangi Sie pinigai neapmokestinami,
sutaupoma iki 47 % dviracio kainos.

e Talino autobusuose jrengiama elektroniné jranga, jspéjanti Sviesoforus apie artéjantj
autobusg ir leidziant grei€iau kirsti sankryzas.

Atliekos

Amsterdamas ir Ciurichas yra atitinkamai pirmas ir antras indekso miestai atlieky kategorijoje (i Sig
kategorija jeina ir zemés naudojimas). Jy sekmés priezastys atlieky valdyme smarkiai skiriasi ir gerai
parodo, kaip skirtingais bldais galima pasiekti panasiy rezultaty.

Pastaraisiais deSimtmeciais Ciuricho didziausias privalumas buvo atlieky kiekio sumazinimas. Dar 1985
metais miestas nusprendé, jog jis nebegali ir toliau deginti visas savo pagaminamas Siuksles, todél buvo
nuspresta perkelti atlieky tvarkymo kaing ant jy ,gamintojy” pe€iy. Nuo 1990-yjy gyventojai turi naudoti
specialiai jsigytus ,Zueri maiSus” SiukSléms arba mokéti nemazas baudas. MaiSai pardavinéjami vietinés
parduotuvése, jy kaina priklauso nuo dydZio, o tai skatina iSmesti kiek galima maziau SiukSliy ir naudotis
gausybe visame mieste jrengty perdirbamy atlieky surinkimo tasky. Per tris metus atlieky kiekis mieste
sumazejo 24 %. Dabar kiekvienam Ciuricho gyventojui tenka 406 kg atlieky per metus, tai — daug Zemesnis
uz 511 kg indekso vidurkj rezultatas, leidziantis miestui uzimti ketvirtg vietg indekso atlieky kategorijoje.
Ketvirtg vietg Ciurichas uzima ir pagal perdirbamy atlieky dalj, kuri siekia 34 % .

Nepaisant jvairiy visuomenés informavimo kampanijuy, Amsterdamui mazinti atlieky kiekj sekasi kur kas
kukliau — vienam gyventojui per metus tenka 487 kg SiukSliy. Tai — Zemesnis uz vidurkj skaiCius, 17
rezultatas i 30 indekso miesty. Taciau tai, kg miestas daro su SiukSlémis, yra svarbus Amsterdamo
pranasumas. Amsterdamo miesto tarybos atstové Carolien Gehrels, kurios atsakomybén patenka ir atlieky
valdymas, paaiSkina: ,Mes visada sakome ,SiuksSlés yra auksas“. Atliekos yra ne problema, o vertinga
Zaliava“.

Taigi, miestas perdirba 43 % visy savo atlieku, Sioje srityje nusileisdamas tik Helsinkiui, o ponia Gehrels
pabrézia, kad bendras Olandijos ir Amsterdamo perdirbamy namy kiy atlieky procentas yra 64. Ji jzvelgia
tris sékmeés priezastis. Pirma, tai nuolatinés miesto pastangos ugdyti visuomenés sagmoninguma. Antra,
tradicija: Zmoniy jproCiams pakeisti reikia labai daug laiko. Ponia Gehrels tiki, jog tai, kad olandai savo
Siuksles rasiuoja jau kelis deSimtmecius, uztikrins didelj gyventojy jsitraukimg ilgam laikui. TreCia priezastis
yra ta, kad SiukSliy rasSiavimas ir perdirbimas yra labai paprastas, o atlieky rasiavimo konteineriai yra beveik
uz kiekvieno kampo.



Kity miesty atlieky perdirbimo patirtis yra panasi, net jei ir ne tokia sékminga. Amsterdama i$ kity miesty
i8skiria unikalus sprendimas dél neperdirbamy atlieky panaudojimo. Cia jau daugiau negu 90 mety atliekos
deginamos, o Amsterdamo atlieky ir energijos kompanija tapo atlieky panaudojimo energijos gamybai
technologijy lydere. Naujosios jégainés gaminamos energijos efektyvumas, 30 %, yra geriausias pasaulyje
i$ visy atliekas naudojanciy jégainiu, o apie 30 % inovatyviy technologiniy sprendimy buvo sukurti jmonés
specialisty. |monés gaminamos energijos pakanka aprdpinti daugiau kaip trims ketvirtadaliams
Amsterdamo namy dkiy, ji taip pat tiekia 300,000 gigadzauliy energijos centriniam Sildymui ir mazina miesto
CO, emisijg 470 kilotony. Liekanciuose pelenuose yra daugiau mineraly negu ridose, be to, Amsterdamo
atlieky ir energijos kompanija iS peleny gali efektyviai iSgryninti jvairy metalg, jskaitant gelezj ir auksa, o
likusias atliekas parduoti kaip statybine zaliava. Tik 1 % iS 1,4 milijono tony atlieky, patenkanéiy | sistema,
pasiekia sgvartyng. Miestas tikisi Zengti dar vieng Zingsnj pirmyn ir nuo atlieky valdymo pereiti prie
atsinaujinanciy medziagy ir energijos ciklo valdymo.

Ponia Gehrels sako, kad Amsterdamo atlieky ir energijos kompanijos naudojamos paZangiausios
technologijos yra batinos norint iSlaikyti pasiekta lygj. Jos nuomone, kitas svarbu zZingsnis, kurj batina Zengti
jau dabar, yra galimybé pradéti diegti Siuos pasiekimus visoje Europoje, o tam, savo ruoztu, reikalinga
atvira rinka ir bendras Europos i$ atlieky gaunamos energijos standartas. Amsterdamo atlieky ir energijos
kompanija iSnaudoja sukurtas technologijas ir dirba efektyviai bei pelningai (nezidrint dideliy pirminiy
investicijy), taCiau Siuo metu ji negali konkuruoti perdirbant Vokietijos sugeneruojamas atliekas, nors,
pavyzdziui, Vokietijos kompanijos gali naudoti olandy atliekas. Butina laikytis ty paciy zaidimo taisykliy ir
uztikrinti ,sgzininga galimybe pelningai investuoti ir gauti graza”“.

Amsterdamas ir Ciurichas néra labai skirtingi: pirmasis iSnaudoja i$ atlieky gaminama energijg centriniam
Sildymui, antrasis atlieky prevencijg vertina kaip ekologiSkiausig sprendima. Taciau pozidriy skirtumas gali
bati neatsitiktinis. Ponia Gehrels pabrézia, kad energijos apimtis, gaminant ja i$ atlieku, yra labai svarbi, bet
priduria, kad mazesnés regiono savivaldybés galéty kooperuotis.

Idéjos iS kity miesty

¢ Neseniai jkurta Londono Atlieky ir perdirbimo taryba sukdré ,pasimatymy tarnyba®, kurios
tikslas — pritraukti kompanijas, besidomincias atlieky panaudojimu degalams ar perdirbimui.

e 2008 mety pabaigoje Liublianoje pristatyta piniginé loterija, skatinanti atlieky rasiavima.
Namy Okiy ar jstaigy Siuksliy konteineriai parenkami atsitiktine tvarka ir gali laiméti, jei jame
randamos tinkamos rasies atliekos.

¢ Vienoje sukurtas ,Vienos remonto tinklas®, jungiantis vir§ 50 remonto jstaigy. Jis skatina
gyventojus ne iSmesti, o atnesti pataisyti sugedusius daiktus. ,Dazno lankytojo* kortelé
suteikia nuolaidg kas ketvirtam taisomam daiktui.

Vanduo

Per amzius Amsterdamui buvo svarbiausias valdyti vandenj. I18kiles vir§ juros lygio tik per du metrus ir
supamas Zemiau jaros lygio esanciy apylinkiy, miestas visais laikais buvo priklausomas nuo jaros, o
pastaraisiais metais ir nuo ljsselmeer eZero. Miesto santykis su vandeniu yra toks jsiSaknijes, kad
Amsterdamo uZimama pirmoji vieta indekso vandens kategorijoje nieko nestebina. Vienas i§ akivaizdziy
miesto privalumy yra mazas vandens suvartojimo lygis. Vienas miesto gyventojas sunaudoja 53,5 kubinius
metrus, tai — antras Zemiausias rezultatas tarp indekso miesty ir pusé indekso vidurkio, siekian€io 107
kubinius metrus.

Rasti vieng atsakyma, kodél Sis skaiCius yra toks Zemas, néra paprasta. IS pradziy buvo svarbu
papraséiausiai neleisti vandeniui pratekéti vandentiekio sistemoje. Sis miesto rezultatas yra geriausias
indekse, tik 3,5 % vandens prarandama dél pratekéjimo, tai yra niekis, lyginant su viso indekso vidurkiu,
kuris siekia 23 %. Jan van der Hoek, Amsterdamo vandens kompanijos ,Waternet® vadovaujantis
darbuotojas, aiSkina, jog tokj Zemg skai€iy lemia naudojamos kokybiskos medziagos, nuolatiné priezitra bei
palanki miesto geografiné padétis, dél kurios miesto vamzdynuose pakanka palyginus mazo spaudimo.
Berlynas, uzimancio trecig vietg vandens kategorijoje, pavyzdys pabrézia, kaip svarbu iSvengti pratekéjimuy.
Sis miestas su 5,2 % pratekéjimo rodikliu nedaug atsilieka nuo Amsterdamo. Toks rezultatas liudija
milZziniS8kas pastangas, kuriy prireiké sprendziant pratekéjimo problemas, kilusias rytinéje miesto dalyje
prie§ miesto susijungima ir i$ karto po jo. Trukusiy vamzdziy kiekis nuo 1965 iki 1995 mety ten patrigubéjo,
bet véliau sumazéjo beveik per pus. Stai kodél bendras vandens poreikis nuo 292 milijony kubiniy metry
1991 metais krito iki mazdaug 196 milijony 2007.

Kita abiejy miesty jgyvendinta strategija yra suvartojamo vandens matavimas. Ponas van der Hoek teigia,
jog nuo 1998 mety daugiau negu puséje namy tkiy Amsterdame yra jdiegti vandens skaitikliai. |rengti juos
likusiuose namy Okiuose uztruks ilgiau, kadangi ten, kur tai buvo paprasta padaryti, jie jau yra, o liko tik
sudétingesni atvejai, pavyzdziui, atskiri kambariai pastatuose, taciau stengtis verta. Ne kaina lemia mazesnj
vandens suvartojimg, bet Zinojimas, kiek suvartoji, juo labiau, kad niekas nenori mokéti uz iSSvaistytg



vandenj. Ponas van der Hoek aiskina, kad jrengus skaitiklius namy Ukis pradeda vartoti vidutiniSkai 10-15
% maziau vandens, be to, Zmonéms patinka matuoti: ,Jie mato, kad moka uz tai, kg sunaudoja“.

Amsterdamo pavyzdys puikiai iliustruoja, kad sunaudojamo vandens apskaita yra ta sritis, kurig, iSskyrus
visuomenés Svietimg ir mokesciy didinimg, miesto administracijai ypa¢ sudétinga jtakoti. Ponas van der
Hoek patvirtina, jog jie neturi daugybés instrumenty paveikti vartotojy elgesj. Vandens kaip gyvybiskai
svarbaus iStekliaus kaina yra pakankamai maza, o sieti vandens naudojima su atsinaujinanciais resursais,
populiariai kalbant, bity sudétinga, nes vandens vartojimas praktiSkai nejtakoja atlieky kiekio, neisskiria
anglies dioksido; tiesa, anglies dvideginio emisijg didina vandens transportavimas ir nuoteky valymas.

Netgi esant tokiai situacijai Amsterdamas nesiilsi ant laury. 2009 metais mieste pradedama taikyti
diferencijuoty kainy sistema, pagrista tuo, kokiu paros metu vanduo naudojamas, taip siekiant paskatinti
tolygesnj vandens naudojima. ,Watenert® tikisi, kad vanduo gali prisidéti ir sprendziant svarbesnes resursy
atsinaujinimo problemas — CO, emisija, atsirandancig tiekiant vandenj, bei valant nuotékas. ,Vienas
svarbiausiy i8Sukiy yra padaryti taip, kad visa vandens sistema nedaryty jokios jtakos klimatui“, — priduria
ponas van der Hoek. Sio tikslo siekti ,Waternet* ketina naudodama atsinaujinancius energijos $altinius ir

nuotéky nuosédas energijos gamybai.

Idéjos is kity miesty

¢ 2013 metais nuotéky vandeniu bus valomos visos Lisabonos gatvés ir laistomos miesto Zaliosios
erdvés.

¢ Sofija jgyvendina integruotg vandens gerinimo plang, apimantj jvairius klausimus, tokius kaip
valymas, pratekéjimai ir perdirbimas.

¢ Talino vandens kompanija ,biomanipuliuoja“ Ulemiste ezeru, pagrindiniu miesto vandens Saltiniu,
siekdama pagerinti geriamojo vandens kokybe. Tai ilgalaikis projektas, kurio metu taip pat
tikimasi padidinti natdraliai auginamos Zuvies risSiy jvairove ir pagerinti ezero ekologinj balansg .

¢ VarSuvoje perdirbamos nuotékos galés ne tik tiekti biodujas Sildymui, bet ir gaminti trg3as
dkininkams.

Interviu su Kopenhagos lorde mere Ritt Bjerregaard

Ritt Bjerregaard, buvusi Danijos ministry kabineto ministré ir Europos komisijos naré aplinkos klausimams,
dabar yra Kopenhagos, miesto, esancio pirmojoje Europos Zaliyjy miesty indekso vietoje, lordé meré.
Kalbéjomés apie miesto aplinkosaugos sékme ir iSSakius.

Kokie yra didZiausi faktoriai, prisidedantys prie jisy miesto sekmés tokioje daugybéje sriciy?

Mes esame gana unikalis, kalbant apie dviragius ir centrinj Sildyma. Siandien beveik 40 % kopenhagiegiy |
darbg ar mokyklg vaZziuoja dviraCiais ir daugiau negu 97 % Kopenhagos gyventojy naudojasi centriniu
Sildymu. Mes labai tuo didziuojamés.

Kokie yra didZiausi aplinkosaugos is$ikiai, su kurias $iuo metu susiduria jisy miestas ir kaip jas tikités juos
iSspresti?

Didziausias iSS0kis yra eismas. Privaciy automobiliy skaiCius auga ir tai reiSkia didesne CO, emisijq ir
didesnj oro uzterStuma. Siandien eismas yra atsakingas uz 20 % miesto anglies dvideginio emisijos. Mes
sumazinsime privaty automobiliy naudojimg pasitlydami Zmonéms puikias saglygas vaikscioti pésciomis,
vaziuoti dvira€iu ar naudotis vieSuoju transportu. Teko jdéti daug pastangy ruoSiant spusciy mokestj, kuris
yra taikomas Stokholme, bet valstybés valdzia jo dar nepatvirtino.

Kopenhaga pradéjo spesti aplinkosaugos ir ekologineés pusiausvyros klausimus dar 1970-aisiais. Ar
padeda susiformavusios senos tradicijos?

Taip, tai yra labai svarbu. Kopenhagos uosto vanduo yra toks Svarus, kad jame galima maudytis. To
pasiekéme dél ilgus metus trukusio nuoseklaus darbo. O kalbant apie didelj dviraCiy skaiciy mieste, esu
tikra, kad tai pasiekéme nuolat investuodami j geresne infrastruktdrg ir dviraciy takus.

Kaip svarbu jtraukti piliecius?

Kopenhagieciai yra atsakingi uz didele dalj miesto anglies dvideginio emisijos. Taigi, jei norime pasiekti sau
keliamus tikslus, kopenhagiec€iai turi pakeisti savo kasdienius jproCius. Kampanijos, skatinancios keisti
gyvenimo buda, yra svarbus jrankis. Tuo paCiu mes kvieCiame pilie€ius jsitraukti ir sidlyti kitus badus
problemoms spresti.

Kiek svarbas yra kompleksiniai planai ir ypa¢ miesto issikelti tikslai mazinti anglies dioksido emisijq ir gerinti
aplinkos apsaugg?

Planai ir yra tai, kas padeda uzsibrézti ambicingus tikslus, taciau tikslas — dar ne viskas. Reikia imtis
veiksmy jiems pasiekti.

Kokig jtakq daro tarptautiniai aplinkosaugos jsipareigojimai, kuriuos miestas prisiima dalyvaudamas
jvairiuose miesty aplinkosaugos iniciatyvose?



Labai svarbu aplinkosaugines strategijas gristi tais paciais principais ir mokytis vieniems i$ kity. Pasaulio
miestai atsakingi uz daugiau kaip 75 % pasaulio CO, emisijos. Kaip buvusi Europos komisijos naré gamtos
apsaugai, dalyvavau Kijoto derybose 1997 metais. Tada miesty vaidmuo buvo nesvarbus, mes net
nesvarstéme tokio klausimo. Viena i$ priezas€iy galéjo bati ir ta, kad miestai neturéjo bendros nuomonés ir
negaléjo kalbéti vienu balsu. Situacija pasikeité. Labai didziuojuosi, kad Kopenhaga tapo C40 (grupé
didziausiy pasaulio miestu, jsipareigojusiy kovoti su klimato kaita) nare, ir, spresdama klimato kaitos ir
ekologinés pusiausvyros klausimus, rodo pavyzdj kitiems. Dar labiau didziuojuosi tuo faktu, kad C40
kvietimu Simto didziausiy pasaulio miesty merai renkasi | ,Kopenhagos klimato suvaziavima®, kuris vyks tuo
pat metu kaip ir JT Klimato kaitos konferencija §j gruod;.

Kokie yra svarbiausi Kopenhagos aplinkosaugos tikslai kitiems metais?

Iki 2025 mety sieksime iki nulio sumazinti anglies dvideginio emisijg ir tapti pirmaja sostine pasaulyje,
visiSkai negeneruojancia anglies dvideginio. Jau iki 2015 mety CO, emisija turéty sumazéti 20 %, o tai zada
daug sunkaus darbo, bet, esu tikra, kad savo tikslg pasieksime.

Interviu su Vilniaus miesto meru Viliumi Navicku

Vilnius uzima tryliktq Europos Zaliyjy miesty indekso vietg, bet yra pirmas tarp Ryty Europos miesty. Su
diplomuotu inZinieriumi, miesto meru Viliumi Navicku kalbéjomés apie miestui kylanc¢ius aplinkosaugos
i8suakius ir tikslus.

Vilnius tarp kity Ryty Europos miesty pasirode labai gerai, taCiau bendrai Siy miesty grupé, atrodo, atsilieka
aplinkosaugos veiksmy srityje. Kokie aplinkosaugos i$$ikiai badingi Siam regionui?

Subyréjus Soviety Sajungai ir ryty europieCiams pasirinkus demokratija bei laisvaja rinka, regione jvyko
daug ryskiy pokyciu, jskaitant ir Ryty rinky praradima. Paradoksalu, bet esamas ekonominis nuosmukis
pasitarnavo aplinkosaugai. Kai kurios Lietuvos sunkiosios pramonés jmonés buvo uzdarytos, o tai savo
ruoztu sumazino uzterStumg bei pagerino upiy ir ezery vandens kokybe.

Kadangi transporto infrastruktdra Vilniuje yra sena ir nepritaikyta iSaugusiam automobiliy kiekiui, eismo
kamsciai tapo viena didziausiy miesto problemy ir Siandien aplinkai kenkia labiausiai. leSkome budy kaip
paskatinti vieSojo transporto ir dviraCiy naudojima.

Kokie yra didzZiausi aplinkosaugos iSSakiai, su kuriais miestas Siuo metu susiduria ir kaip jas tikités juos
spresti?

Panaudodami ES struktdriniy fondy léSas platiname gatves, jrengiame modernig centralizuotg eismo
valdymo sistema, tiesiame aplinkkelius. Taip pat bus apmokestintas automobiliy jvaziavimas | Vilniaus
senamiestj, UNESCO paveldo objekta, taip siekiant apsaugoti ji nuo intensyvaus eismo. Savivaldybés
planuose yra ir ketinimai paversti Vilniy dviraciy sostine, kaip Amsterdamas ar Kopenhaga. Investuojame |
dviraciy takus ir dviraciy statymo jranga, o 2010 metais pradés veikti dviraCiy nuomos sistema, panasi j ta,
kuri naudojama daugelyje vakary Europos miesty. Visos Sios priemonés turéty padéti mazinti transporto
kamscius ir oro uzterStuma.

Kitas svarbus Vilniaus iSSukis — atlieky tvarkymas. Sukurta visuotiné atlieky tvarkymo infrastruktdra:
uzdaryti seni sgvartynai, jrengtas naujas ES reikalavimus atitinkantis regioninis sgvartynas, pradéta statyti
atlieky tvarkymo jmoné, organinés atliekos riSiuojamos ir atskirai apdirbamos.

Ar kaStai yra kliditis geresnei jisy miesto aplinkai palaikyti ir kaip jds tai sprendZiate?

Savaime aiSku, kad miestas privalo skirti gamtos apsaugai daug léSy — nors infrastruktira kainuoja
brangiai, taciau ji batina. Ekonominio nuosmukio metu finansavimo klausimai yra ypatingai svarbis. Nuolat
ieSkome jvairiy efektyviausiy Saltiniy aplinkosaugos ir ekologijos projektams finansuoti, taip pat naudojamés
ir ES siGlomomis aplinkosaugos projekty finansavimo priemonémis.

Savivaldybé ieSko ir kity finansavimo galimybiy. PavyzdZiui, norédami renovuoti SereikiSkiy parka,
pasitléme verslininkams finansuoti atskiras parko erdves. Nauda abipusé: miestui ir miestieCiams tai — dar

bei garsinti jmonés varda.

Kokius svarbiausius aplinkosaugos srities tikslus linkétuméte Vilniaus miestui pasiekti artimiausiais metais?
2008 metais Vilniaus miestas patvirtino naujg oro uzterS§tumo sumazinimo plana. Tikiuosi, kad bus sukurta
greitojo vieSojo transporto sistema, ir kad daugiau miesto autobusy vazinés naudodami natdralias dujas ir
biokura. Be jau minéto dviraciy taky projekto, tikiuosi, pavyks centrinéje miesto dalyje iSplésti pésciyjy zona,
pritaikyta ir nejgaliesiems.

Vilniaus sveciai visada pastebi, koks zalias yra misy miestas, apsuptas misky ir dideliy parky. Musy tikslas
— padaryti ji dar zalesniu. Siandien kiekvienam gyventojui tenka 20 kvadratiniy metry Zalios erdvés, misy
tikslas yra padidinti §j skaiCiy iki 24 kvadratiniy metry.



Metodika

Europos zaliyjy miesty indeksas jvertina esamas didziyjy Europos miesty aplinkos charakteristikas bei
miesty prisiimtus planus ir vykdomas iniciatyvas, kuriomis siekiama mazinti poveikj gamtai. Metodologijg
sukdré ,Economist Intelligence Unit. Nepriklausoma miesto ekologinés pusiausvyros specialisty grupe
pateiké savo jzvalgas ir atsiliepimus.

Indeksas jvertina miestus aStuoniose kategorijose — anglies dioksido emisijos, energijos, pastatuy,
transporto, vandens, atlieky ir Zemés naudojimo, oro kokybés ir aplinkos valdymo — ir trisdeSimtyje atskiry,
rodikliy. Sesiolika i$ trisdeSimties rodikliy yra paskaigiuoti remiantis statistiniais kiekybiniais duomenimis ir
jvertina esamas miesty charakteristikas, pavyzdziui, CO, emisijos lygj, suvartojamos energijos kiekj,
sugeneruojamy atlieky kiekj ar oro uzterStumo lygj. Like 14 rodikliy yra miesty siekiy ar ambicijy kokybés
jvertinimai, pavyzdZiui, jsipareigojimas sunaudoti daugiau atsinaujinancios energijos, pastaty energijos
efektyvumo didinimo, transporto spusciy mazinimo, atlieky perdirbimo ir tolesnio panaudojimo programos.

Duomeny Saltiniai

Duomenis indeksui rinko vidiniai ir iSoriniai ,Economist Intelligence Unit“ bendradarbiai 2009 mety vasario—
rugpjacio meénesiais. Kur jmanoma, buvo naudojama vieSai skelbiami oficialiy Saltiniy duomenys. Pirmine
informacija teiké statistikos departamentai, vietinés miesty administracijos bei miesty ir valstybiy
aplinkosaugos skyriai. Atsizvelgiant | tai, kiek laiko uztrunka duomeny surinkimas ir oficialus paskelbimas,
dauguma atvejy pateikiami 2007 mety duomenys.

Tais atvejais, kai tiksliy duomeny gauti nebuvo jmanoma, rodikliy duomenys buvo paskaiciuojami remiantis
valstybiy vidurkiais. Verta atskirai paminéti CO, emisijos ir energijos kategorijas. Beveik trecdalyje i$
trisdeSimties miesty suvartojama energija ir su tuo susijusi CO, emisija néra matuojamos, todél néra ir
statistiniy rodikliy. Dazniausiai yra matuojami sunaudojamos elektros, dujy ir centrinio Sildymo (jei toks yra)
kastai, nes tokius duomenis pateikia tiekimo kompanijos. Siuose duomenyse neatsispindi apie 30 %
suvartotos energijos, ypac i$ transporto sektoriaus suvartojamy skystyjy degaly. Kijoto protokolas jpareigoja
visas indekse dalyvaujancias sutarties Salis pateikti nacionalinius visy rasiy energijos suvartojimo ir su tuo
susijusios CO, emisijos duomenis. Tais atvejais, kai miestai neturéjo tiksliy reikiamy duomeny, ,Economist
Intelligence Unit* skaiciavo ir indekse naudojo vieno Zmogaus sunaudojamos kity tipy energijos vidurkj, o
CO, emisijos kiekis paskaiCiuotas naudojant placiai paplitusj (nors ir labai apytikslj) bada atskirai vertinti
kiekvieno energijos Saltinio iSmetama CO, kiek|.

Rodikliai
Skirtingy miesty duomeny palyginimui ir bendram kiekvieno miesto jvertinimui reikia palyginamy rodikliy ir
duomenu.

Kiekybiniai rodikliai buvo ,sunorminti“ remiantis deSimties baly skale (nuo 0 iki 10), kur 10 baly buvo skirta
miestams, kurie atitiko ar virSijo konkrecius aplinkos charakteristikos kriterijus. Miestai buvo jvertinti lyginant
ju rodiklius su auksciausiais arba Zemiausiais skalés rodikliais. Auk$c&iausiais ir Zemiausiais lyginamaisiais
rodikliais paimti tarptautiniy arba Europos direktyvy nustatyti rodikliai. Pavyzdziui, nustatytas atlieky
perdirbimo aukSciausias lyginamasis 50 % rodiklis reiSkia, kad miestas turéty perdirbti 50 % atlieku, o tai
atitinka ES tikslus, numatytus atlieky perdirbimo srityje 2020 metams. Miestai, kurie atitiko ar virSijo §j
lyginamajj rodiklj, buvo jvertinti 10 baly, o like surinko nuo 0 iki 10 tasky, priklausomai nuo to, kaip toli jiems
iki Sio tikslo. Kai kuriems rodikliams jvertinti buvo nustatyti Zemesni lyginamieji rodikliai, pavyzdziui,
didziausiam lestinam dienos tersaly kiekiui (pavyzdZiui, 40 ug/m’ azoto dioksido kiekis). Jei miesto
iSmetamy ter8aly kiekis buvo toks pat arba didesnis, buvo skiriamas O baly jvertinimas, o miestui su
maziausiu Siuo rodikliu — 10 baly. Kity miesty balai iSsidésté skaléje priklausomai nuo to, kiek artimi ar
nutole buvo jy kiekiai, lyginant su geriausiai pasirodZiusiu miestu.

Jei rodikliy nebuvo galima lyginti su keliamais tikslais, naudota paprasta ,nuo maziausio iki didZiausio*
vertinimo skalé. Jei kuris nors rodiklis labai Zenkliai i8siskirdavo vertinimo skaléje, geriausias rezultatas
buvo vertinamas 10 baly, blogiausias — 0 baly.

Kokybinius rodiklius vertino ,Economist Intelligence Unit* analitikai, susipazine su vertinamais miestais ir
atsizvelgdami | tokius kriterijus, kaip miesty administracijy iSsikelti tikslai, konkreciai numatytos ir jau
vykdomos strategijos bei planai. Kokybiniai rodikliai buvo vertinami deSimties baly skaléje (nuo nulio iki 10),
kur 10 tasky yra skiriama miestams, kurie atitiko arba virSijo rodiklio kriterijy sgrasa. Pavyzdziui, CO,
emisijos sumazinimo strategijos rodiklio kriterijai atsizvelgé | tai, ar ir kaip reguliariai mieste matuojama CO,
emisija, kokie nustatyti tikslai ir kiek jie ambicingi, t. y. per kokj laikotarpj jie turi bati jgyvendinti.
Nepriklausomy eksperty grupé pateiké savo rekomendacijas sudarant kiekvieno kokybinio rodiklio kriterijy
sgrasa.

Indekso sandara



Indeksas yra sudarytas i$ visy svarbiausiy rodikliy apibendrinty jvertinimy. Pirmiausiai buvo apibendrinti
kiekvienos kategorijos rodikliai, o véliau — bendrai jvertintos visos kategorijos.

Kategorijy vertinimo skalés sudarytos priskiriant lyginamajj svorj visiems svarbiausiems indikatoriams.
Dauguma indikatoriy gavo vienoda ar labai panasy lyginamajj svorj ir buvo jvertinti kaip vienodai svarbdas.
Kai kuriais atvejais buvo padaryti mazi pataisymai, kad baty isSlaikytas tikslesnis pasiekto lygio (iSmatuoto
kiekybiniais rodikliais) ir siekiamybés (pagal kokybinius rodiklius) balansas. Kiekybiniai rodikliai nulemia
maziausiai 50 % kiekvienos kategorijos jvertinimo. Kategorijy jvertinimai perkelti | deSimties baly skale.

Sudarant bendrajj indeksg visos kategorijos buvo vertintos kaip vienodai svarbios, t. y. né viena kategorija
nelaikoma svarbesne uz kitas. Tokio sprendimo teisingumag patvirtina ir nepriklausomy eksperty grupés
rekomendacijos, ir kiti iSsamus ekologinés pusiausvyros tyrimai, o tai leidzia teigti, kad visos kategorijos
Siame indekse nusipelno vienodos svarbos.

Grupés
Indekse dalyvave trisdeSimt miesty buvo sugrupuoti pagal pajamas, oro temperatirg ir dydj, kad baty
galima geriau j2velgti vyraujanCias tendencijas. Grupiy sudarymo kriterijai:

e Pajamos: ,zemos pajamos‘ — BVP vienam Zmogui maziau negu 21,000 eury; ,vidutinés
pajamos” — nuo 21,000 eury iki 31,000 eury; ,didelés pajamos* — daugiau negu 31,000 eury;

e Temperatlra: ,Salta“ — vidutiné metiné temperatira nuo 4 iki 8 laipsniy pagal Celsijy;
Lvidutiné* — vidutiné metiné temperatira nuo 9 iki 12 laipsniy pagal Celsijy; ,karsta“ vidutiné
metiné temperatira daugiau negu 13 laipsniy pagal Celsijy;

e Dydis: ,mazas” — gyventojy maziau negu 1 milijonas; ,vidutinio dydzio“ — gyventojy nuo 1 iki 3
milijony; ,didelis“ — gyventojy daugiau negu 3 milijonai.




Europos zaliyjy miesty indekso kategorijos, rodikliai ir jy lyginamasis svoris

Kategorija Rodiklis Tipas Lyginamasis | Apibidinimas Rodikliy vertinimo principas
svoris
CO2 CO2 emisija Kiekybinis 33 % CO2 emisija tonomis vienam Zmogui Nuo maziausio iki didziausio.
CO2 intensyvumas Kiekybinis 33 % CO2 emisija gramais vienam realaus BVP vienetui (baziniai Nuo maziausio iki didziausio lyginamasis rodiklis 1000 g .
metai — 2000).
CO2 sumazinimo strategija Kokybinis 33 % CO2 emisijos sumazinimo strategijos ambicingumo |vertinta ,Economist Intelligence Unit“ analitiky, vertinimo
jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10.
Energija Energijos suvartojimas Kiekybinis 25% Visas bendras energijos suvartojimas gigadZauliais vienam Nuo maziausio iki didZiausio.
Zmogui.
Energijos intensyvumas Kiekybinis 25 % Visas bendras energijos suvartojimas megadzauliais vienam Nuo maziausio iki didziausio; Zemiausias lyginamasis
realaus BVP vienetui (eurais, baziniai metai — 2000). rodiklis 8MJ/EBVP .
Atsinaujinancios energijos Kiekybinis 25 % Energijos, gaunamos i$ atsinaujinanciy Saltiniy dalis visoje Palyginti su auks¢iausiu lyginamuoju 20 % rodikliu (ES
suvartojimas miesto suvartojamoje energijoje, teradzauliais. tikslas).
Svarios ir efektyvios energijos Kokybinis 25 % Politniy ir strateginiy plany, skatinanciy naudoti Svarig ir |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
politika efektyvig energija, iSsamus vertinimas. skalé nuo 0 iki 10.
Pastatai Energijos suvartojimas Kiekybinis 50 % Visas bendras energijos suvartojimas gyvenamajame Nuo maziausio iki didZiausio.
gyvenamuosiuose namuose sektoriuje tenkantis vienam gyvenamojo ploto kvadratiniam
metrui.
Pastaty energijos efektyvumo Kokybinis 25 % Miesty pastaty energijos efektyvumo standarty iSsamus |vertinta ,Economist Intelligence Unit“ analitiky, vertinimo
standartai jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10.
Pastaty energijos efektyvumo Kokybinis 25% ISsamus pastaty energijos efektyvumo gerinimo iniciatyvy, |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
gerinimo iniciatyvos jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10.
Transportas Kito transporto be automobiliy, Kiekybinis 40 % Dirbanéiy gyventoju, vykstanciy j darba vieSuoju transportu, Atvaizuota vertinimo skalé nuo 0 iki 10
naudojimas dviraciu ar pésciomis dalis procentais.
Kito transporto be automobiliy, Kiekybinis 20 % Dvira€iy taky, ir vieSojo transporto tinklo ilgis kilometrais Nuo maziausio iki didziausio. Auk$&iausi lyginamieji 4
tinklas vienam kvadratiniam miesto ploto kilometrui. km/km2 ir 5 km/km2 rodikliai pritaikyti siekiant iSvengti itin
iSsiskirianciy rodikliy.
EkologiSko transporto Kokybinis 20 % ISsamus pastangy skatinti naudoti ,Zalesnes” transportg, |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
skatinimas proemones jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10
Spusciy mazinimo strategijos Kokybinis 20 % Pastangy sumazinti transporto eisma mieste jvertinimas. |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
skalé nuo 0 iki 10
Vanduo Vandens suvartojimas Kiekybinis 25 % Bendras metinis vandens suvartojimas kubiniais metrais Nuo maziausio iki didZiausio
vienam Zmogui.
Vandens sistemy pratekéjimai Kiekybinis 25 % Procentas vandens prarasto vandens tiekimo sistemoje. Palyginti_su aukSiausiu 5 % tikslu.
Nuoteky tvarkymas Kiekybinis 25 % Procentas namy, prijungty prie nutekamyjy vandeny sistemos. | Palygintisu auk$¢iausiu lyginamuoju 100 % ir Zemiausiu
lyginamuoju 80 % rodikliais.
Efektyvaus vandens naudojimo | Kokybinis 25 % ISsamus pastangy padidinti efektyvy vandens naudojima ir |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
ir tvarkymo strategijos tvarkymag suprantamumo jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10
Atliekos ir zemés | Komunaliniy atlieky kiekis Kiekybinis 25 % Bendras metinis surinkty komunaliniy, atlieky kiekis AuksSciasuias lyginamasis rodiklis 300 kg (ES tikslas).
naudojimas kilogramais vienam Zmogui. Zemiausias lyginamasis rodiklis 1000 kg jvestas siekiant
iSvengti itin iSsiskirian€iy duomeny.
Atlieky perdirbimas Kiekybinis 25% Procentas perdirbamy komunaliniy atlieky. Auk$ciausias lyginamasis rodiklis 50 % (ES tikslas).
Atlieky sumazinimas ir Kokybinis 25% Bandymy sumazinti bendrag atlieky kiekj bei skatinti jy |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
strategijos perdirbima ir pakartoting naudojima i$plétojimo jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10
Zemés panaudojimo politikos Kokybinis 25% ISsamus strategiju, skirty suvaldyti miesty plétra ir Zaliyjy |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo

ekologiskumas

erdviy iSsaugojima |vertinta ,Economist Intelligence Unit*
analitiky, vertinimo skalé nuo 0 iki 10 jvertinimas.

skalé nuo 0 iki 10




Oro kokybé Azoto dioksidas Kiekybinis 19 % Metiné vidutiné dienos NO2 emisija. Auksciausias lyginamasis rodiklis
40 ug/m3 (ES tikslas).
Ozonas Kiekybinis 19 % Metiné vidutiné dienos O3 emisija. Zemiausias lyginamasis rodiklis
120 ug/m3 (ES tikslas).
Kietosios dalelés Kiekybinis 19 % Metiné vidutiné dienos PM10 emisija. Zemiausias lyginamasis rodiklis 50 ug/m3 (ES tikslas).
Sieros dioksidas Kiekybinis 19 % Metiné vidutiné dienos SO2 emisija. Zemiausias lyginamasis rodiklis 40 ug/m3 (ES tikslas).
Svaraus oro strategijos Kokybinis 25 % Strategiju, skirty pagerinti oro kokybe, iSsamus jvertinimas. |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky skaléje nuo 0
iki 10.
Aplinkosaugos ,Zaliasis* veiksmy planas Kokybinis 33 % ISsamus strategiju, skirty stebéti ir pagerinti aplinkos |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
valdymas charakteristikas ambicingumo ir visapusiSkumo jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10
,Zaliasis* valdymas Kokybinis 33 % Ekologiniy problemy sprendimo ir jsipareigojimo pasiekti |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo
tarptautinius aplinkosaugos standartus jvertinimas. skalé nuo 0 iki 10
Visuomenés dalyvavimas Kokybinis 33 % Laipsnio, kuriuo pilieciai gali dalyvauti aplinkosaugos |vertinta ,Economist Intelligence Unit* analitiky, vertinimo

jgyvendinant ,Zaligjg" politikg

sprendimy_priémime, jvertinimas.

skalé nuo 0 iki 10




